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1.1 Hintergrund

1 Einleitung

1.1 Hintergrund

In der vorliegenden Arbeit wir die Versiegelung zweier im historischen Prozess der
Stadtentwicklung wichtigen Stadtbdche von Lausanne thematisiert. Seit 1802 wurden
sie — mit unterschiedlichen Begriindungen und Erwartungen — in der gesamten
Liange durch die Stadt kanalisiert, eingedolt und ihre stellenweise sehr tiefen
Schluchten mit Erde aufgefiillt. Das ehemalige FluBnetzwerk der Stadt wurde
stufenweise durch das Netzwerk der Stadtkanalisation ersetzt. In diesen Prozessen
wurde die Stadtlandschaft mehrmals groBflichigen Nivellierungen unterworfen.

Die Rekonstruktion der Abfolge dieser MaBlnahmen, und die Suche nach den
Griinden der damals getroffenen Entscheidungen, fiihrt durch die Geschichte der
Urbanisierung von Lausanne. Dabei lésst sich festgestellen, dass im Prozess der
Eindolung der Stadtbidche und der Zuschiittung ihrer Téler mit Erde ebenfalls Teile
der historisch bedeutenden urbanen Substanz unter den Erdmassen vergraben
wurden. Dies betrifft etwa die 1845 und 1905 erbauten Verkehrsbriicken iiber das
Flontal: der Grand-Pont und der Pont Chauderon. Die jeweils unteren Hélften dieser

Briicken liegen gegenwirtig unter der Erde im Zentrum der Stadt.
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1.2 Problemstellung

Der Aufwand der Eindolungs- und Nivellierungsarbeiten an den Béchen Flon und
Louve war zeitlich, physisch und finanziell enorm. Systematisch wurde seit 1812 bis
1957 daran gearbeitet, bis die beiden Béache ganz aus der Lausanner Stadtlandschaft
eliminiert waren, und nur noch in unterirdischen Tunneln, mit Abwéssern gemischt,
direkt zu Abwasserkldranlage gefiihrt wurden. Parallel zu der Eindolung wurde das

hiigelige Gelédnde der Stadt in vielen Bereichen eingeebnet.

1. Einfluss der topographischen Verinderungen auf den Urbanisierungsprozess
in Lausanne

Zur Griindung von Lausanne im 4. Jahrhundert wurde speziell das unebene Gelidnde
und die Nihe kleiner FlieBgewisser ausgesucht. Zu einem bestimmten Zeitpunkt in
der Stadtgeschichte wurden die Biache komplett eingedolt und die Bachtéler mit Erde
aufgefiillt um das Stadtwachstum zu ermdglichen. Das heutige Lausanne als zentraler
Bestandteil der grossen Agglomeration Lausanne-Morges, muss sich mit dem
Problem des nur schwer kontrollierbaren riumlichen Wachstums befassen. Die
Landschaft ist von Zersiedlung betroffen, der Boden zum Wachstum ist jedoch

begrenzt.

2. Langfristige Folgen der Eindolung der Biiche und Zuschiittung der Bachtiler
auf die Lebensqualitiit in Lausanne

Auf den aufgeschiitteten Volumen in den Bachtilern entstanden Flachen, die
hauptséchlich fiir die industrielle Nutzung, aber auch fiir die 6ffentliche Nutzung
bestimmt waren. Sie konnte eine zeitlang ihren erhofften Zweck fiir die
Stadtwirtschaft erfiillen. Im historischen Verlauf haben diese Stadtbereiche jedoch
ihre urspriingliche ZweckméBigkeit verloren. Heute fligen sich diese zentralen
Gebiete unzureichend in das Stadtgefiige ein und bieten keine hohe Lebens- und

Wohnqualitit.

3. Wiederspruch zur den Leitlinien zur den nachhaltigen Entwicklung

Hinsichtlich der gegenwirtigen Politik der nachhaltigen Entwicklung der
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Agglomeration Lausanne-Morges, ist die Gestaltung dieser zentralen Gebiete heute

nicht den Zielsetzungen der Agglomeration angepasst.

4. Unzureichende Mafinahmen beziiglich der eingedolten Bachliufe Flon und
Louve

Kiirzlich wurden MaBBnahmen zur Trennung der Bachgewésser des Flons und der
Louve von den Abwéssern der Stadt getroffen. Der wirtschaftliche Aspekt dieser
MaBnahmen stand im Vordergrund. Unter 6kologischen Aspekten betrachtet sind die

zerstorten Okosysteme der Biiche Flon und Louve nicht wiederhergestellt worden.

5. Negative Auswirkung der Eliminierung der Wasserliufe auf das 6kologische
Gleichgewicht

Als Folge der Eindolung der Béiche ist der natiirliche hydrologische Kreislauf der
Lausanner Region gestort worden und die Flussbiotope, die den Lebensraum fiir
Pflanzen und Tiere boten, vernichtet. Zudem wurde die Vernetzung der 6kologischen
Systeme des Waldes und des Genfer Sees unterbrochen.

Der 6kologische Aspekt ist fiir diese Arbeit von grofler Bedeutung. Stérungen des
lokalen 6kologischen Gleichgewichts, vergleichbar mit denen in Lausanne,

summieren sich zur globalen Klimaverédnderung.

6. Asthetisch nachteilige Verinderung des Stadtbildes und die Frage der
Identitat

Ein Bach und seine natiirliche Umgebung kann die Stadt dsthetisch verschonern. Er
konnte auch zu einem wichtigen Identitdtsmerkmal werden, genauso wie die
Besonderheiten der Topographie und architektonisch bedeutende Bauwerke. Durch
die Eindolung und die Erdaufschiittung der Bachtéler hat sich Lausanne der Wirkung

dieser Elemente entzogen.

Nicht zuletzt, stellt sich die Frage, ob es notwendig und mdglich ist, einen Bach in
das Stadtgefiige von Lausanne zu reintegrieren. Kann die Stadt von einem kleinen
FlieBgewdsser profitieren? Unter dieser Fragestellung behandelt die vorliegende

Arbeit einzelnen Bereiche der Problematik behandelt.
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1.3 Zielsetzung

In der Arbeit wird der Frage nachgegangen, auf welche Weise sich die Ereignisse der
Eindolung der Biche auf die stddtebaulichen Entwicklung von Lausanne ausgewirkt
haben und inwiefern sie das lokale 6kologische Gleichgewicht beeinflusst haben.

Im Folgenden werden zunéchst historische und zeitgendssische stidtebauliche
Interventionen in Lausanne dargestellt, die im Zusammenhang mit den Stadtbidchen
Louve und Flon stehen. Die Begriindungen der stddtbaulichen Mafinahmen werden
analysiert.

Daraufhin wird die aktuelle Situation der betroffenen Stadtbereiche im urbanen
Kontext beleuchtet. Konkret wird auf die Entstehung und stddtebauliche
Entwicklung der Flon-Plattform eingegangen. Vor dem Hintergrund der
gegenwirtigen Raumplanungspolitik des Schweizer Bundes und der
Entwicklungspolitik der Agglomeration Lausanne-Morges wird die Einbindung der
Flon-Plattform in das Stadtgefiige von Lausanne analysiert.

Die 6kologischen Aspekte werden im Zusammenhang mit dem Lebensraum Bach
herausgearbeitet. Der Einfluss auf die Asthetik und die Identitiit der Stadt wird
hinsichtlich der zugeschiitteten FlieBgewdssern und Briicken betrachtet.

Aufbauend auf der Analyse und dem Fazit wird in Kapitel 5 ein Vorschlag zur
Offenlegung des Stadtbaches Flon, seiner Einbindung in das gegenwartige
Stadtgefiige, und die damit verbundene Umgestaltung der zentralliegenden
Stadtbereiche von Lausanne vorgelegt. Im Vorschlag werden alle aufgefiihrten
Aspekte beriicksichtigt. Er soll dazu dienen, Lausanne 6kologisch, dsthetisch und
wirtschaftlich aufzuwerten, eine hdhere Lebensqualitit im Zentrum der Stadt zu
gewihrleisten, qualitative Naherholungsbereiche zu schaffen, und Wohnqualitit zu
bieten, womit der gegenwirtig fortschreitenden Zersiedlung der Landschaft
entgegengewirkt werden kann.

Um eine wahrhaftig nachhaltige Stadt zu gestalten, ist es notwendig, die Stadt als ein
urbanes Okosystem zu verstehen, als komplex verwebtes System zwischen dem
Menschen und der Natur (vgl. Alberti 2007, 8). Alberti 2007 konkretisiert, dass in
diesem Kontext der Mensch ein Teil des Naturhaushaltes ist und nicht au8erhalb von

dessen System betrachtet werden kann. Da die zwei Systeme — das natiirliche und
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das urbane — in Wechselwirkung zueinander stehen, sind die Verdnderungen die der
Mensch in das natiirliche Okosystem einbringt, riickwirkend auf das urbane
Okosystem zu spiiren (vgl. Alberti 2007, 10). Deshalb ist es unentbehrlich die Stadt
nachhaltig mit dem Okosystem des Naturhaushaltes zu vernetzen und positive
Einfliisse darauf auszuiiben. Das ist eine ganzheitliche Sicht auf das urbane System

und entspricht der Ideenfiihrung dieser Arbeit.
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Dar. 2: Agglomeration Lausanne-Morges am Genfer See 2012, Satellitenbild (Quelle: Google,
modifiziert)
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Dar. 3: Lausanne, die eingedolten Biache Flon und Louve 2012, Satellitenbild(Quelle: Google,
modifiziert)
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1.4 Lausanne und seine Biche Flon und Louve

Lausanne ist die Hauptstadt des Westschweizer Kantons Waadt, eines
franzosischsprachigen Kantons, und liegt am Genfer See. Es ist die fiinftgrof3te Stadt
der Schweiz und zéhlte 2011 136 288 Einwohner (vgl. Service cantonale de
recherche et d'information statistique SCRIS 18.03.2012, 2). Lausanne ist eine
Kernstadt der Metropolregion Genf-Lausanne und das Zentrum der Agglomeration
Lausanne-Morges. Die Stadt ist ein Administrativ-, Wirtschafts-, Kultur- und
Bildungszentrum, und ein wichtiger Transportknoten der Westschweiz.

Lausanne liegt eingebettet in eine pittoreske Landschaft am steil abfallenden Hang
zum Genfer See, zwischen den Gebirgsketten der Alpen und des Jura. Zwischen dem
Waldhiigel des Signal de Sauvabelin und dem Genfer See liberwindet das komplexe
Terrain von Lausanne einen Abfall von 643,7 m auf 372 m liber dem Meerniveau
(vgl. Service cantonale de recherche et d'information statistique (SCRIS) 2010).

Der Hiigel La Cité mit einer Hohe von 536,9 m iiber dem Meeresniveau dominiert
die Stadtlandschaft. Hier wurde die mittelalterliche Stadt Lausanne gegriindet. Die
imposante Kathedrale aus dem 13. Jahrhundert und weitere Bauten der historischen
Stadt sind restauriert und teilweise denkmalgeschiitzt.

Trotz der noch vorhandenen historischen Substanz sind viele Teile der Altstadt
wihrend der Industrialisierung und Modernisierung abgerissen worden. Von 1787 bis
1890 sind alle neun Stadttore von Lausanne und seine komplett intakten Stadtmauern
(vgl. Neuenschwander Feihl et al. 1990, 228, eigene Ubersetzung) durch das
Expandieren der Stadt zerstdrt worden. Ein einziges Relikt der mittelalterlichen
Befestigungsanlage konnte 1890 durch eine Biirgerinitiative vor dem Abriss gerettet
werden. Der mittelalterliche Verteidigungsturm Tour d'Ale wurde 1340 erbaut, nach
dem Verlust seiner unmittelbaren Funktion zwischenzeitlich als Schlachthof genutzt,
und schlieBlich 1900 als historisches Monument klassifiziert und restauriert. Mehrere
weitere historische Objekte sollten abgerissen werden. Der Abriss des Gebdudes der
Kirche Saint-Frangois aus dem 15. Jahrhundert wurde 1898 durch den Stadtrat von
Lausanne jedoch mit der Begriindung abgelehnt, dass der immer noch lebendige
Platz um Saint-Frangois durch die Eliminierung der Kirche sein zentrales Motiv

verlieren wiirde (vgl. Muyden 1911, 18, eigene Ubersetzung).
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Das mittelalterliche Lausanne ist nur eine von vielen Stddten, die im Europa des 19.
und 20. Jahrhunderts gedankenlos teilweise oder ganz abgerissen worden sind (vgl.
Benevolo 2000, 327). Hauptsédchlich konzentrierte man sich auf Erhalt und Studium
der architektonisch-reprasentativen Monumente der Stadt: die Kathedrale von
Lausanne und den Bischofspalast. Doch auch diese Bauwerke wurden zum Teil den
progressiven Ideen damaliger Zeit geopfert.

Heute ist der mittelalterliche Stadtbereich von Lausanne — la Cité, noch sehr
lebendig. Der Stadtteil ist bewohnt, ist Ort vieler kultureller Veranstaltungen und ist
somit in die gegenwartige stddtische Materie gut integriert.

Es ist moglich, dass der Name Lausanne etymologisch direkt mit seinen ehemaligen
Stadtbachen Flon und Louve in Verbindung steht. ,,Laus* — wurden im Mittelalter die
beiden Biche Flon und Louve genannt, das gallische ,,on(n)a* bedeutet Fluss (vgl.
Internet 10.11.2011, eigene Ubersetzung). Heute sind von diesen Biichen praktisch
nur noch die Namen zuriickgeblieben. Vor allem der Name ,,Flon* ist sehr préisent.
,Fur den groBte Teil der Lausanner Bevolkerung des 21. Jahrhunderts erinnert dieser
Name an ein Quartier, ein neues Zentrum, einen Handelsplatz und einen Ort fiir die
Freizeitbeschéftigung, einen gebauten Platz, angelegt in einem ,,Loch* zwischen dem
Grand-Pont et dem Pont Chauderon [...] Wer weiss noch, dass der Flon ein Fluss ist?
Ein versteckter Fluss, ein vergessener Fluss? (Association Mémoire de Lausanne et
al. 2009, 2, eigene Ubersetzung).

Eine geringe Anzahl von Denkmaélern in Form von kleinen Fontdnen ist in der Stadt
verteilt und erinner ebenfalls an die ehemaligen Stadtbidche. Doch die wenigsten
Einwohner wissen noch von der Existenz der beiden Biache. Wéhrend der Recherche
fiir diese Arbeit konnte allerdings festgestellt werden, dass das Interesse und die
Neugierde fiir die Geschichte der Stadtbache und die historische Kanalisation in
Lausanne, doch noch vorhanden ist. Am Tag der ,,Patrimoine* (Kulturerbe) in
Lausanne sind im Jahr 2011 ca. 700 Besucher in die Tunnel der eingedolten Bache
von Lausanne am Place Centrale hinabgestiegen und haben einen Teil der
historischen Kanalisation besichtigt. Im Vergleich dazu waren es 2009 nur 500
Besucher (Ducry 08.11.2011).

Urspriinglich auf drei Hiigeln erbaut, von den Béchen Flon und Louve und von ihren

Talern umgeben, musste sich Lausanne im Laufe seiner Geschichte an die
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Topographie anpassen. Das schwierige Gelidnde hat die Stadtentwicklung
jahrhundertelang gebremst. Im Bestreben, die Stadtentwicklung voranzutreiben und
mit ihrem schwierigen Terrain zurechtzukommen, befindet sich die Stadt seit dem
19. Jahrhundert immer noch im Prozess des Ausbaggerns und der Erdaufschiittung.
Erst kiirzlich endete in Lausanne ein grof3 angelegtes Projekt der Modernisierung und

Verldngerung der Metrolinie M2 (vgl. Theler und Reynard 2006, 18, eigene
Ubersetzung).
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2 Rahmenbedingungen in Lausanne

In diesen Kapitel werden zunichst die Besonderheiten des Terrains der Lausanner
Region nidher betrachtet, die fiir die Griindung der Stadt ausschlaggebend waren.
Daraufhin erfolgt eine Darstellung der wichtigsten Etappen der Geschichte von
Lausanne, gekoppelt mit einer detaillierten Analyse der konkreten historischen
Prozesse der Eindolung der Stadtbidche Flon und Louve und der daraus

resultierenden Eingriffe in die Stadtlandschatft.

2.1 Reliefbildung der Lausanner Region

Es ist vor allem das Relief der Lausanner Region, das der Stadt anfénglich ihren
Charakter verlieh. Das Geldnde wurde im Laufe von Millionen von Jahren durch

geomorphologische Prozessen modelliert.

[ Territorium der Lausanner Kommune

Dar. 4: Topographie der Lausanner Region (Quelle: Geoportal des Bundes, modifiziert)

Fiir die Analyse der Reliefbildung der Lausanner Region sind die
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geomorphologischen Prozesse der letzten 25 Millionen Jahre von Interesse. Pitteloud
und Duboux 2001 schildern, dass sich im geologischen Zeitabschnitt des Tertidr die
so genannte graue Molasse geformt hat, auf der die Stadt Lausanne heute ruht. Die
Sedimente wurden durch einen Fluss, den Vorgénger der Rhone, Sandkorn fiir
Sandkorn hier abgelagert. In den folgenden Jahrmillionen hat sich die Molasse
weitergebildet, anfanglich durch die Schichtablagerungen in einem warmen Meer,
und in den weiteren 5 bis 6 Millionen Jahren durch den Riickgang des Meeres. Es
entstanden Fliisse und durch Uberschwemmungen groBflichige tropische Seen (vgl.
Pitteloud und Duboux 2001, 26).

Das Klima hat sich dann etwa vor 2,6 Millionen Jahren durch einen Temperatursturz
verdndert. Etwa 30 Eiszeiten haben sich mit Warmperioden abgewechselt. Im
Quartir, dem jiingsten geologischen Zeitabschnitt, haben in der Lausanner Region
etwa zehn Gletscher die Molasse der Region ,,abgeschliffen, poliert und ausgehobelt*
(Pitteloud und Duboux 2001, 31; eigene Ubersetzung). Durch den hohen Druck des
flieBenden Gletschers wurde das Relief der Region bearbeitet und die Téler
ausgehoben. ,,Die Lausanner Region behielt ein Relief der Treppenstufen aller
Schichten der grauen Molasse, das den Sockel des ganzen oberen Stadtteils formt*
(Pitteloud und Duboux 2001, 31; eigene Ubersetzung).

Die Morénen des Territoriums sind durch den abwechselnden Riick- und Vortritt der
Gletscher und der Ablagerung von Schutt, Sand und Ger6ll vorne und an den
Gletscherseiten entstanden. Das gesamte Steinrelief der Lausanner Region ist
praktisch bedeckt mit der Moréne. Sie hinterlie} in der Stadt markante Spuren. Die
ausgedehnte Morine von der Rue de Bourg, Saint Frangois, Montbenon, Tivolli zur
la Bourdonette spielt eine entscheidende Rolle in der Formation der extrem unebenen
Topographie von Lausanne und im hydrografischen Netzwerk der Stadt (vgl.
Pitteloud und Duboux 2001, 32; eigene Ubersetzung).

Die zwei Bache, Flon und Louve, flossen im oberen Stadtbereich Richtung Nord-Siid
und schnitten dabei tiefe Schluchten in die Molasse um den Hiigel, auf dem
Lausanne gegriindet wurde — la Cité. Blockiert von der Mordne von Montbenon
dnderten die zusammengelaufenen Fliisse ihren Verlauf in Richtung in Ost-West bis
sie schlieBlich weiter westlich ihren Weg zum Genfer See herunter fanden (vgl.

Pitteloud und Duboux. ,,Au temps des glaciers* Philippe Schoeneich 2001, 32).
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Fazit:

In den letzten 25 Millionen Jahren hat sich das unebene Terrain von Lausanne
geformt. Durch die Ablagerung der Sedimente Schicht fiir Schicht, hat sich die graue
Molasse gebildet. Nach dem sich das Klima abrupt abkiihlte, wechselten sich 30
Eiszeiten mit Warmperioden ab. Durch den hohen Druck des flieBenden Gletschers
wurden die Téler ausgehobelt. Die Moréne hat sich durch die Ablagerungen von
Schutt und Geroll vorne und an den Seiten der Gletscher, und durch ihre Vor- und
Riicktritte gebildet. Die Bache Flon und Louve schnitten tiefe Schluchten in die
weiche Molasse ein. Auf diese Weise entstand der Hiigel la Cité. Die ausgedehnte
Morine Montbenon lenkte die zuasmmengelaufenen Gewdsser dann in die westliche

Richtung. Am Ende der Moréne floss der Wasserstrom in den Genfer See ein.
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2.2 Historischer Abriss der Stadtentwicklung von Lausanne

Die folgenden Kapitel geben einen historischen Uberblick iiber die Stadtentwicklung
von Lausanne, von der Griindung der Stadt bis in das 20. Jahrhundert, und fokussiert
insbesondere die beiden Stadtbdche Flon und Louve. Die historischen Angaben
stiitzen sich vor allem auf die Arbeiten von Muyden, 1906; Neuenschwander Feihl

et al., 1990, Communes d'Epalinges et al., 1989.

2.2.1 Von der Griindung der Stadt bis zur Formation des Waadter Kantons
1803

Die ersten Spuren von Menschen auf dem Hiigel ,,la Cité* von Lausanne wurden in
der Néhe der Kathedrale von Lausanne gefunden. Sie stammen aus dem
Mesolithikum, der Mittelsteinzeit, etwa 9500 bis 5500 v. Chr. Die Lausanner Region
wurde damals von Jdgern und Sammlern durchkreuzt.

Wihrend des Neolithikums, der Jungsteinzeit, etwa 4000 v. Chr. — als die
Gesellschaft eine grundlegende Verdnderung ihrer Struktur erfuhr, den Wechsel vom
Nomadendasein zur Sesshaftigkeit — liefen sich die ersten Siedler erst in der Region
in Vidy nieder, in den Ebenen direkt am Genfer See. Im Hinterland, auf dem Hiigel
,la Cité“ haben Archéologen Spuren von Feuerstellen, Pfosten und Keramik
gefunden (vgl. Radeff und Francillon 1991, 45).

In der fritheren Eisenzeit, etwa um 800-450 v. Chr., siedelten sich die Kelten und
Helvetier in der Region an. Die Romer etablierten sich in der Region von Lausanne
um 15 n. Chr. und griindeten an der Miindung des Baches Flon in den Genfee See,
den Vicus Lousonna. Er bildete eine strategisch wichtige Lage am Knotenpunkt
zwischen Italien, Frankreich und Nordeuropa. Die stabile politische Lage
ermOglichte die Entwicklung von Lousanna zu einem bedeutenden Handelsort auf
lokaler und {iberregionaler Ebene. Die Siedlung zdhlte ,,1500 bis 2000 Einwohner,
die vom Handwerk und Handel lebten (Pitteloud und Duboux 2001, 47; eigene
Ubersetzung). Dies deutet vor allem auf die kommerzielle Orientierung der Stadt hin.

Erst im 4. Jahrhundert n. Chr. zogen sich die Bewohner der Stadt aus
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Verteidigungsgriinden zuriick auf den Hiigel ,,la Cité*. Dort griindeten sie Lausanne.
Durch die schwierige Topographie war die Siedlung besser zu verteidigen als in den
Ebenen in Vidy, und erlaubte einen weiten Uberblick iiber die Gegend.

Ende des 4. Jahrhunderts wurde das Christentum zur offiziellen Religion und im 6.
Jahrhundert verlegte der Bischof von Aventicum seinen Sitz nach Lausanne. Dies
forderte das Wachstum der Stadt. Innerhalb der néchsten fiinf Jahrhunderte
entwickelte sich die Stadt zu einem bedeutenden bischoflichen, administrativen und
politischen Zentrum und einem wichtigen Ort fiir die Pilgerschaft. 1275 erfolgte die
Einweihung der Kathedrale von Lausanne. Ende des 14. Jahrhunderts war Lausanne

die grofBte Stadt der Westschweiz.

2.2.1.1 Das mittelalterliche Lausanne

Dar. 5: Plan von Lausanne, Buttet 1638, Malerei (Quelle: Musée historique de Lausanne)

Die Stadtmauern von Lausanne, datiert auf das 12. und 13. Jahrhundert, umgaben die
fiinf Stadtquartiere la Cité, de Saint-Pierre, de Saint-Francois, de Saint- Laurent und
de la Pallut. Das Zentrum der Stadt befand sich fiir lange Zeit am Place de la Pallut.

Hier fand der Markt statt, spiter errichtete man hier das Rathaus.
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Muyden 1906 hat das mittelalterliche Lausanne folgendermassen beschrieben: ,,Die
Straen waren eng und schlecht gepflastert. Die Hauser aus Holz hatten bis zum 14.
Jahrhundert nur eine Etage. Auch nach den grolen Brianden 1219 und 1235, als man
anfing in Stein zu bauen, blieben die Hauser klein, lieBen sich schlecht liiften,
verfligten jedoch iiber einen eigenen Garten und waren mit Nebengebduden
ausgestattet (Muyden 1906, 11, eigene Ubersetzung). Zwischen dem 12. und 14.
Jahrhundert zéhlte Lausanne 5000 bis 6000 Einwohner (vgl. Internet 13.04.2012).
Von 1536 bis 1803 unterstand das Kanton Waadt der Berner Herrschaft. Rdumlich
entwickelte sich Lausanne wenig in dieser Periode. Die Einwohnerzahl von 7000
blieb relativ konstant.

Der Stadtplan aus den 17. Jahrhundert zeigt Lausanne in seiner jahrhundertelang im
Grunde erhaltenen Gestalt. Die zwei Wasserstrome Flon auf der rechten und die
Louve auf der linken Seite fassten die Stadt im Norden um den Hiigel la Cité ein,
flossen dann zusammen im Stadtbereich in der Nédhe des Platzes de la Pallut und

verlieBen die Stadtmauern im Westen im Flontal.

NEQM MU

Dar. 6: Plan von Lausanne im 17. Jahrhundert (Quelle: Musée historique de Lausanne, modifiziert)
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Auf dem Gemdilde aus der ersten Hilfte des 18. Jahrhunderts ist Lausanne vom
Westen, vom Montbenon Hiigel zu sehen. Das Flontal befindet sich auf der rechten
Seite. Auf der linken Hilfte, unter den Stadtmauern und den Rebparzellen, verlduft
die Louve, bis sie mit dem Flon, hier auf der unteren rechten Bildflache

zusammenflief3t.

Dar. 7: Die Stadt Lausanne von Montbenon, anonym, 1725-1750; Malerei (Quelle: Musées
lausannois)

2.2.1.2 Nutzung der Biache Flon und Louve

Im Laufe der Stadtgeschichte bis in das Industrialisierungszeitalter hinein, haben die
Einwohner von Lausanne das Wasser der Stadtbache Flon und Louve intensiv
genutzt. Sie wurden zur Wasserversorgung fiir die Stadtbrunnen, die 6ffentlichen
Béader und Waschkiichen und fiir die Bewésserung der umliegenden Felder genutzt.
Die hydraulische Kraft des Wassers wurde zum Betreiben der Miihlen gebraucht,
wobei hier noch zahlreiche Kanile errichtet wurden. Die Bachbette dienten ebenfalls
zum Ableiten von Abwissern.

Die Bader wurden noch bis in die Mitte des 19. Jahrhundert betrieben, und das
Bewisserungssystem der Felder mit einem Kanalnetzwerk blieb bis zum Ende des

19. Jahrhunderts erhalten (vgl. Communes d'Epalinges et al., 1989, 1).
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N ¥ 4
isseau appellé le Flon de Laus
ppellé e Lausanne

Dar. 8: Plan des Flonlaufes und der Schleusen, welche die Bewidsserung des Flachlands erlaubten.
Sébastien Melotte. 1724 (Quelle: Archives de la Ville de Lausanne et al., modifiziert)

Entlang der Louve und hauptsidchlich am Flon und seinen Kanilen hatten sich seit
dem Mittelalter mehrere von Wassermiihlen betriebene Handwerksbetriebe
angesiedelt. Die erste Erwdhnung einer Miihle stammte aus dem 14. Jahrhundert

(vgl. Neuenschwander Feihl et al., 1990, 293, eigene Ubersetzung).

Dar. 9: Hinter einer Metzgerei in Lausanne, 1800-1832, Zeichnung, Anonyme (Quelle: Musée
historique de Lausanne)
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Um 1830 zihlte man an den Bachldufen und ihren Abzweigungen noch um die
sechzig hydraulisch betriebenen Miihlen, unter anderem Ségemiihlen und Gerbereien
(vgl. Communes d'Epalinges et al. 1989, 1, eigene Ubersetzung). In der vorliegenden

Abbildung sind mehrere Miihlen entlang den Flon im nahen Stadtbereich markiert.

Dar. 10: Die Miihlen am Flon 1806 (Quelle: Barblan 1984, 53)

Die extreme Nutzung des Bachwassers, vor allem die aus der Handwerksproduktion
stammenden Abwiésser, haben die Biche stark verschmutzt. Durch die Ablagerungen
des Abwassers verwandelte sich das Flachland in Vidy am Genfer See in einen
Sumpf (vgl. Association Mémoire de Lausanne 2009, 2, eigene Ubersetzung).
Obwohl die Wasserldufe die wirtschaftliche Situation der Lausanner Einwohner
verbessert haben, wurde das rdumliche Wachstum der Stadt von den Bichen und
ihren tiefen Télern gebremst. Theler und Reynard 2006 gaben den Bachen in dieser

Hinsicht eine massive Bedeutung: ,,In der prihistorischen Zeit wurde das Uberleben
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der ersten Pioniere der Pfahlbauten-Siedlungen in Vidy durch den Genfer See
gesichert. Auf die gleiche Weise haben Louve und Flon die Entwicklung von
Lausanne im Mittelalter vorwiegend behindert und im Weiteren diktiert und
bestimmt* (Theler und Reynard 2006, 8, eigene Ubersetzung).

Um das Jahr 1787 fing die wachsende Stadt erstmals an, ihre historischen Mauern
aufzubrechen und auflerhalb der Stadtmauern liegende Flichen fiir die
Stadterweiterung zu erobern. Von 1787 bis 1890 sind in diesem Prozess alle neun
Stadttore von Lausanne und seine komplett intakten Stadtmauern durch die
Expansion der Stadt abgerissen worden (vgl. Neuenschwander Feihl et al. 1990, 228,

eigene Ubersetzung).

2.2.1.3 Lausanne 1803 — Hauptstadt des Kanton Waadt

Einen bedeutenden AnstoB fiir das Stadtwachstum und zu grof3en raumlichen
Verdnderungen, und auch fiir die damit zusammenhéngenden ersten Eindolungen gab
die Nominierung von Lausanne 1803 zur Hauptstadt des neugegriindeten Kantons
Waadt. Nach der Waadter Revolution und dem Abwurf der Berner Herrschaft um
1798, wurde Lausanne zu einem wichtigen politischen Zentrum. Die Stadt wurde
zum Sitz von kantonalen Behorden: dem Grand Conseil (GroBer Rat), Conseil d'Etat
(Stidnderat), dem Tribunal Cantonal (Kantonsgericht) und der Staatsanwaltschaft
(vgl. Muyden 1911, 392, eigene Ubersetzung). Innerhalb der néichsten 50 Jahre
verdoppelte sich die Einwohnerzahl beinahe. 1803 noch mit 9965 Einwohnern,
wuchs die Stadt bis 1850 auf 17 108 Einwohner (vgl. Muyden 1911, 508, eigene
Ubersetzung).

Neben den Wohnflidchen, brauchte die Stadt nun vor allem groB3e ebene Flachen fiir

den offentlichen Raum, iiber die die kompakte mittelalterliche Stadt nicht verfiigte.

2.2.1.4 Erste Eindolung — Place de la Riponne

Deshalb begannen um 1812 die Arbeiten zur Eindolung der ndrdlich, zu diesem

Zeitpunkt noch auBlerhalb der Stadt liegenden Strecke der Louve und die Auffiillung
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ithrer Schlucht. Grivel 1942-1943 berichtet, das bis dahin diese groe Schlucht mit
einer Holzbriicke tiberspannt worden war. Die Erweiterung diese Briicke beschéftigte
die Stadtobrigkeit schon seit 1776, um eine bessere Passage fiir die Postkutschen an
dieser Stelle zu ermoglichen. Das stark abfallende Gelédnde stellte ein weiteres
Problem dar, um eine gute Stralenverbindung zu schaffen. Deshalb wurde nach dem
Ankauf des Geldndes durch die Stadt die Eindolung der Louve und die Zuschiittung
des Tals vorgenommen (vgl. Grivel 1942-1943, 92, eigene Ubersetzung).

Ein groBer Platz sollte fiir den neuen Markt und die geplante ,,Grenette — einer 1838

erbauten iiberdachten Markthalle geschaffen werden.

Dar. 11: Abb. Place de la Riponne und die Markthalle Grenette 1842, Lithografie (Quelle:Musée
historique de Lausanne)

Spéter, um 1905, wurde auf dem Platz der Palais de Rumine des Architekten Gaspard
André, eingeweiht. Im Gebdude des Palais befanden sich die Kantonale Bibliothek,
das Musée des Beaux-arts, das archdologische Museum, das Museum fiir
Naturkunde, die Aula, zentrale Abteilungen der Universitét und einige Auditorien
(vgl. Muyden 1911, 48, eigene Ubersetzung). Obwohl der Bau des Palais mit Hilfe
einer groBziigigen Spende von Gabriel Rumine finanziert wurde, fand sich kein

Geldgeber, um den Platz de la Riponne in den geplanten Park zu verwandeln (vgl.
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Muyden 1911, 50, eigene Ubersetzung).

Seit der Errichtung des Platzes, verlduft die Louve hier auf etwa 8m Tiefe unter der

Erde.
A

Dar. 12: Palais du Rumine und Grenette, Place de la Riponne 1910-1915, Messaz. C., Fotografie
(Quelle: Musées lausannois)

2.2.1.5 Das Prinzip der Eindolung

Parallel zu den Arbeiten an der Verbesserung der rdumlichen Situation in Lausanne
wandte sich die Kommune dem Problem der Hygieneverhiltnisse in der Stadt zu,
denn die offen verlaufenden Wasserstrome der Louve und des Flons beforderten
ebenfalls die Kanalisationsabwisser. Die offenliegende Kanalisation wurde jedoch
zundchst als hygienisch ausreichend fiir die Gesundheit der Bevolkerung betrachtet,
da am Anfang des 19. Jahrhunderts der Wasserverbrauch pro Haushalt noch vier Mal
kleiner war als heute; zudem waren die Produkte, die man im Haushalt benutzte,
natiirlichen Ursprungs (vgl. Theler und Reynard 2006, 13, eigene Ubersetzung).
Doch waren nicht alle Bewohner der Stadt gleichgestellt. Die wohlhabende Schicht
der oberen Stadt wurde kaum durch die Abwésser der Kanalisation gestort. Im
Gegensatz dazu sind die Einwohner der unteren Stadt davon sehr wohl belastet
worden. Wéhrend der Trockenperioden ging von den Fliissen dariiber hinaus ein

unertriglicher Geruch aus (vgl. Gasser 1988, 307). Zudem waren die immer wieder
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auftretenden Uberschwemmungen eine weitere Gefahr fiir die Menschen. Die zwei
groBten verzeichneten Uberschwemmungen ereigneten sich 1555, als mehrere
Stadtquartiere liberflutet wurden, und 1831, als neun Arbeiter der Gerberei von
Mercier ihr Leben verloren (Communes d'Epalinges et al., 1989, 1).

1832 schlieBlich, wihrend der groen Choleraepidemie in Lausanne, wurde das
Prinzip der Eindolung der Wasserstrome im Lausanne Stadtgebiet entschieden (vgl.
Neuenschwander Feihl et al., 1990, 260), wobei die erste deartige Eindolung schon
im 15. Jahrhundert erfolgt war mit dem Bau des Rathauses und einem 6ffentlichen

Platz (vgl. Neuenschwander Feihl et al. 1990, 373, eigene Ubersetzung).

Fazit:

Die ersten Siedlungen entstanden in der Lausanner Region etwa 4.000 v. Chr., in der
Jungsteinzeit, in den Ebenen am Genfer See in Vidy. Um 800-450 v. Chr. siedelten
sich in der Region die Kelten und Helvetier ein. Aufgrund der guten strategischen
Lage haben die Romer um 15 n. Chr. an der gleichen Stelle in Vidy den Vicus
Lousanna gegriindet. Die Siedlung lag an einer wichtigen Kreuzung der
Handelswege zwischen Italien, Frankreich und Nordeuropa. Lousanna hat sich zur
einem bedeutenden Handelsort entwickelt und zdhlte 1500 bis 2000 Einwohner.

Im 4. Jahrhundert zogen die Siedler aus Verteidigungsgriinden in die hiigelige
Landschaft iiber dem Genfer See und griindeten dort Lausanne. Das Zentrum der
Stadt bildete der von den Béachen Flon und Louve umflossene und durch tiefe
Bachtéler umgebene Hiigel la Cité. Nach dem sich im 6. Jahrhundert der Bischop
von Aventicum Lausanne als seinen neuen Sitz auswéhlte, entwickelte sich die Stadt
in folgenden Jahrhunderten zur einem bedeutenden religiosen, politischen,
administrativen Zentrum.

Die Einwohner der Stadt haben das Wasser der Biche intensiv genutzt. Die Biche
dienten als Frischwasserzufuhr und Kanalisation, zum Betreiben der
Handweksmiihlen und zur Irrigation der Felder. Die Gewésser wurden dabei sehr
verschmutzt. In der Folge wurde die Stadteinwohner von Epidemien geplagt. Die
Béche wurden zum gesundheitlichen Problem fiir die Stadteinwohner. Zudem ging
von ihnen eine stdndige Gefahr aus in Form von plétzlich auftretenden

Uberschwemmungen.
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Aufgrund seiner komplexen Topographie entwickelte sich Lausanne rdumlich wenig
seit dem Mittelalter bis zum Ende des 18. Jahrhundert. Die Einwohnerzahl blieb
zwischen dem 16. und dem Ende des 18. Jahrhunderts um die 7000. Den Anstof3 zum
Wachstum der Stadt gab die Ernennung von Lausanne zur Hauptstadt des
neugegriindeten Kantons Waadt. Die Stadt brauchte neue Fldchen. Die alten
Stadtmauern wurden komplett abgerissen um neue Flachen zu erschlieBen. Fiir die
Entstehung des neuen ebenen 6ffentlichen Platzes Place de la Riponne wurde der
obere Abschnitt des Baches Louve 1812 eingedolt und ihr Tal nivelliert. Hier
entstand die neue Stadtmarkthalle. Um die Hygienverhiltnisse zu verbessern
verabschiedete die Stadtobrigkeit 1832 das Prinzip der Eindolung des Stadtbiche
Flon und Louve.

Im folgenden Kapitel wird auf die weitere Entwicklung der Stadt und damit

verkniipfte suksessive Eindolung der Béache Flon und Louve genauer eingegangen.
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2.2.2 Das Industrialisierungszeitalter

Schon von Beginn des 19. Jahrhunderts an hatte sich die Regierung von Lausanne
mit der Topografie der Stadt beschéftigt. Sie wurde als zu schwierig und zu uneben
betrachtet, um das gewlinschte Wachstum der Stadt zu ermdglichen. Lausanne des
19. Jahrhunderts war immer noch eine zwischen zwei Schluchten eingeklemmte

Stadt. Vor allem wurde auf das Problem des Verkehrs Akzent gelegt.

2.2.2.1 Schwierigkeiten mit dem Terrain

Die wachsende Stadt kiimpfte mit ihrem schwierigen Terrain. Im Grunde war die
Stadtplanung von Lausanne im 19. Jahrhundert bis zum Beginn des 20. Jahrhunderts
speziell auf die Anpassung und Modifizierung der Topographie ausgerichtet
gewesen, um das bendtigte Wachstum zu ermoglichen (vgl. Maillard 1981, 7, eigene
Ubersetzung). Denn im zweiten Viertel des 19. Jahrhunderts war die Stadt trotz des
demographischen Wachstums immer noch in ihrer mittelalterlichen Abgrenzung
gefangen (vgl. Neuenschwander Feihl et al., 1990, 259, eigene Ubersetzung).

Die Straflen von Lausanne waren zu diesem Zeitpunkt sehr eng, befanden sich in
schlechtem Zustand und waren relativ steil, um effizienten Verkehr zu ermoglichen.
Gasser 1988 schrieb, dass um die Postkutsche die Rue Marterey in der Altstadt
hinaufzuziehen, zwolf bis achtzehn Pferde bendtigt wurden (vgl. Gasser, P. 1988,
307, eigene Ubersetzung). Die statistische Auswertung aus dem Jahr 1835 deuten
jedoch auf einen intensiven Verkehrsfluss in der Stadt. Zum Transit oder mit
Bestimmungsort Lausanne haben um die 400.000 Pferdekarren die Stadt jéhrlich
durchgekreuzt (vgl. Gasser 1988, 311, eigene Ubersetzung).

Die zwei Gemalde aus der ersten Hélfte des 19. Jahrhundert zeigen einerseits die
pittoreske Aussicht auf Lausanne, aber gleichzeitig die Miihseligkeit zur
Uberwindung der Hohen der Stadtlandschaft. Diese Anhdhen waren mit Hilfe von
Pferdekarren damals nur schwer iiberwindbar. Aullerdem musste eine praktische
Losung zur Verbindung der Stadtquartiere, die durch die Fliisse und Schluchten

getrennten waren, gefunden werden.
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Dar. 13: Lausanne. Treppen zum Stadtteil Caroline 1840. Chapuy (Quelle: Musée historique de
Lausanne)

Dar. 14: Lausanne. Briicke iiber die Louve hinter dem Rathaus 1840-1845. Naef, J.-P.-S. (Quelle:
Musée historique de Lausanne)
Deshalb wurde die Verkehrssituation der Stadt im 19. Jahrhundert aufgebessert:
intern mit einem neuen Stralennetzwerk versorgt und auch an das regionale

Eisenbahnnetzwerk angeschlossen.
2.2.2.2 Das neue Verkehrsnetz

La Ceinture Pichard

1836 schlug der kantonale Ingenieur Adrien Pichard ein Projekt der dulerlichen,
relativ ebenen ErschlieBung von Lausanne vor, genannt ,,]la Ceinture Pichard* — der
Gurt des Pichard (eigene Ubersetzung). Die groBriumige ErschlieBung beinhaltete
die Uberbriickung des Flontals, den Durchbruch des Tunnels la Barre im Norden des
Hiigels Cité und ebenfalls den Durchbruch der Strale Haldimand durch die
mittelalterliche Substanz der Stadt.
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Dar.15: La Ceinture Pichard in Lausanne, 1836 (Muyden 1906, modifiziert)

Die um 1865 vollendete Ceinture du Pichard stand in keiner direkten Verbindung
oder hatte konkrete Auswirkung auf die Eindolungsmafinahmen der beiden Biche.
Es war ein Projekt der Umstrukturierung und Erleichterung der Verkehrs in
Lausanne. Gasse 1988 benutzt fiir diese Massnahmen den Ausdruck
,,Domestizierung der Topographie* (vgl. Gasser 1988, 313, eigene Ubersetzung).
Eines der Hauptelemente dieses Projekts — die Briicke Grand-Pont iiberspannte
lediglich das weite Flontal. Doch formten die einzelnen Elemente des Projekts — der
Grand-Pont und Tunnel unter der Barre das neue Image der Stadt.

Das Projekt des Pichard iibte ebenfalls einen bedeutenden Einfluss auf den
stadtebaulichen Prozess und die wirtschaftliche Entwicklung von Lausanne aus. Er
hat ,,die urbane Materie strukturiert” (Gasser 1988, 314, eigene Ubersetzung), das
erwilinschte Wachstum der Stadt und auch damit die sukzessiven Entscheidungen zu
Eindolungen der Béche vorangetrieben. Gasser 1988 bemerkte, dass dieses Projekt
sich in den im 19. Jahrhundert herrschenden Willen zur stddtebaulichen Verédnderung
in Lausanne einfiigte (vgl. Gasser 1988, 311, eigene Ubersetzung). Die
stddtebauliche Entwicklung von Lausanne in dieser Zeitperiode war speziell auf den

Ausbau des lokalen und regionalen Verkehrssystems ausgerichtet. Neue

33



2.2 Historischer Abriss der Stadtentwicklung von Lausanne

Verkehrsarterien wurden von der Pichards Ringstrafle ausgehend in das Stadtumland
gezogen. Entlang dieser Arterien entstanden neue Stadtquartiere.

Charakterisiert wurde die Stadtplanung dieser Zeitperiode als willkiirlich und
unzusammenhingend. Die neuen Verkehrsachsen entstanden einzeln ohne
iibergreifender Planung, die neuen Quartiere dementsprechend an den Achsen. Die
Quartierplanung wurde erst spéter, in dem ersten Richtplan reguliert (vgl. Gasser

1988, 311, eigene Ubersetzung).

2.2.2.3 Die drei Briicken iiber den Flon

Insgesamt wurden um das 19. Jahrhundert in Lausanne drei gro3e Verkehrsbriicken
iiber den Flon errichtet. Der Grand-Pont 1845 und der Pont Chauderon 1905 im
Westen verbanden die durch das Flontal getrennten Quartiere Bel-Air und Chauderon
mit Montbenon. Der Pont Bessieres 1910 verband die mittelalterliche Stadt in der

Néhe der Kathedrale mit dem gegeniiber liegenden Quartier Caroline.

Der Grand-Pont

Als ein Teil des Projekts der neuen ErschlieBung vom Pichard wurde zwischen 1836
und 1845 der Grand Pont errichtet.

Zur Uberbriickung des weiten Flontals an dieser Stelle wurde die Briicke iiber zwei
Etagen, mit neunzehn Bogen auf der oberen und sechs Bogen auf der unteren Etage
gebaut. Die Liange der Briicke betrug 175m, die Originalhdhe 25m. Der Bach Flon
besetzte fiir seine Passage einen Bogen der Briicke.

Gasser 1988 klassifizierte den Grand-Pont als ein monumentales Bauwerk (vgl.
Gasser 1988, 313, eigene Ubersetzung). Seine pittoreske Einfligung in das Stadtbild
wurde zum Thema mehrerer in Folge entstanden kiinstlerischen Arbeiten.

Die Konstruktionspldne des Grand-Pont aus dem Jahr 1875 und ein Gemélde aus

dem Jahr 1860 veranschaulichen die Einbindung des Bauwerks in das Stadtgefiige.
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Dar. 16: Konstruktionsplan vom Grand-Pont 1875 (Quelle: Ville de Lausanne, Service des routes
et de la mobilité)

Dar. 17: Lausanne aus der Vogelperspektive 1860, A. Guesdon, Lithografie (Quelle: Musées
lausannois)
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Der Pont Chauderon

Weiter im Westen wurde zwischen 1904 und 1905 nach einem Wettbewerbsbeitrag
eine weitere Briicke tiber das Flontal erbaut — der Pont Chauderon. Die Briicke
iiberragte das Flontal auf der H6he von 36m und verband die Quartiere Chauderon
und Montbenon. Sie wurde mit 250m Lénge und aus sechs Stahlbetonbdgen, jeweils
mit einer Spannweite von 28,75m, erbaut. Es wurde die ldngste der drei Briicken

uber das Flontal.

Lausanne / Pont Chauderon

Dar. 18: Pont Chauderon 1905, 0.A., Fotografie (Quelle: Internet 12.04.2012)

Der Pont Bessieres

Im Bereich der mittelterlichen Stadt wurde 1910 die dritte grof3e Briicke eingeweiht.
Sie verband die Quartiere la Cité und Caroline miteinander. Die Briicke wurde nach
Charles Bessieres benannt, dem ehemaligen Vorsitzenden des Kommunalrats von
Lausanne zwischen 1862 und 1866, eines groflen Befiirworters des Projekts.
Bessiéres unterstiitzte finanziell den Bau der Briicke.

Die Briicke wurde mit einer Linge von insgesamt 160m und einer Breite von 15m
gebaut.

Die zwei Fotografien aus den Jahren 1909 und 1910 gewihren einen Einblick in den

Prozess der Kostruktion dieser Briicke sowie Einweihungsfeier die Bauwerk.
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Dar. 19: Konstruktion vom Pont Bessié¢res 1909, Wiirgler, E., Fotografie (Quelle: Musées lausannois)

Dar. 20: Einweihung des Pont Bessieres 1910, Wiirgler, E., Fotografie (Quelle: Musées lausannois)
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2.2.2.4 Entstehung der Flon-Plattform

In diesem Kapitel werden die Planungseinzelheiten zur Entstehung der industriell
genutzten Flon-Plattform dargestellt.

Die Eindolung des Flons und die Auffiillung des Flontals stadtauswérts vom Grand-
Pont wurde von einem Privatunternehmen der Eisenbahngesellschaft ,,Compagnie du
chemin de fer Lausanne-Ouchy et des eaux de Bret* in Kooperation mit der
Stadtgemeinde Lausanne durchgefiihrt. Im Vordergrund des Projekts standen die
industrielle und wirtschaftliche Entwicklung von Lausanne. Neuenschwander Feihl
et al. 1990 bemerken, dass schon seit der Mitte des 19. Jahrhunderts von manchen
Lausanner Unternehmern Sorgen geduf3ert wurden, dass in Lausanne nicht
ausreichend industrielle Initiativen entstehen. Fiir diesen Umstand wurde die
Lausanner Mentalitdt, die Topografie und schwache energetische
Produktionspotenziale verantwortlich gemacht (vgl. Neuenschwander Feihl et al.
1990, 263, eigene Ubersetzung). Das Projekt sah deshalb die Beschaffung einer
groBBen Fliache vor, zur Verankerung der Industrie, der Eisenbahnanbindung dieses
Gebiets an den Hauptbahnhof in Lausanne und an den Port in Ouchy, um die
Giiterzulieferung an die Stadt effizienter zu gestalten. Zur Energieversorgung der
neuen Eisenbahn und zum Betreiben der Hydromotoren der Produktion auf der Flon-
Plattform musste das Wasser des Sees Bret nach Lausanne umgeleitet werden (vgl.
Neuenschwander Feihl et al., 1990, 263, eigene Ubersetzung).

Die Ziele des Vorhabens waren folgende: Gewinnung neuer Flachen fiir
Industriestandorte, Anschluss dieses Gebiets an das regionale Eisenbahnnetzwerk,
Griindung eines Giiterbahnhofs und des Kopfbahnhofs der neuen Eisenbahnstrecke

zwischen Lausanne und Ouchy am Genfer See zum Giiter- und Personentransport.

Personlichkeiten hinter dem Projekt im Flontal

Die Initiative zu diesen umfangreichen Erdarbeiten im Flontal stammte von Jean-
Jacques Mercier-Marcel, einem wichtigen Industriellen seiner Zeit, und Louis Gonin,
dem Kantonalen Ingenieur von Lausanne.

1874 griindete Gonin die Gesellschaft Waadter Ingenieure und Architekten (franz.

Sociéte vaudoise des ingénieurs et architectes). Das Hauptanliegen der Gesellschaft

38



2.2 Historischer Abriss der Stadtentwicklung von Lausanne

war die Stadt und die Region technisch auf den neuesten Stadt zu bringen, Stra3en,
Briicken und Hafenanlagen zu bauen, Kanalisationen und Eisenbahngleise zu
verlegen (vgl. Neuenschwander Feihl et al. 1990, 262, eigene Ubersetzung).
Jean-Jacques Mercier-Marcel (1826-1903) begann seine Karriere in der
Familiengerberei am Flon in Lausanne. Unter seiner Leitung erfuhr der
Familienbetrieb seine ,,maximale Ausbreitung, und wurde zum Aushéngeschild der
Waadter Industrie wahrend der zweiten Hélfte des 19. Jahrhunderts* (Internet
13.11.2011d, eigene Ubersetzung). Aufgrund seines in Geschiftsverbindungen mit
dem amerikanischen Markt erworbenen Reichtums, konnte er sich weiteren
Aktivititen zuwenden ,,der stidtebaulichen Entwicklung von Lausanne, in der er zu
einem der groBten Grundbesitzer wurde® (Internet 13.11.2011d, eigene Ubersetzung).
Er galt als ambitionierter Mann mit starker Personlichkeit und engagierte sich
politisch als Mitglied im Gemeinderat von 1866 bis 1879. Er wirkte unter anderem
an der Ausarbeitung der Konstitution des Kantons Waadt mit (Internet 13.11.2011d,
eigene Ubersetzung).

Mercier-Marcel war der Hauptverfechter des Baus einer Eisenbahnlinie zwischen
dem Hauptbahnhof in Lausanne und dem direkt am See liegenden Dorf Ouchy. Der
Wunsch nach Etablierung der Industrie in Lausanne resultierte schlieBlich in der
1873 unterzeichneten Regelung zwischen der Stadtverwaltung von Lausanne und der
zukiinftigen Eisenbahngesellschaft Lausanne-Ouchy (LO) geleitet von Mercier-
Marcel, welche die Konditionen der zukiinftigen industriellen Nutzung des ,,Gare du
Flon* fixierte (vgl. Bulletin du Conceil Communal 1994, 227, eigene Ubersetzung).
Demnach verpflichtete sich die Stadtverwaltung, die Eindolung des Baches Flon die
Stadt abwirts weiterzufiihren und durch das Aufschiitten des Flontals erschaffene
Plattform der Eisenbahngesellschaft LO zu iiberlassen. Letztendlich wurde die
Eisenbahngesellschaft zur Alleinbesitzerin des Flon-Areals. Des Weiteren wurde
1873 die Gebaudehohe im Flon-Areal festgelegt und auch das Flachdach als
Dachfrom bestimmt. Die Gebdude sollten das Niveau der umliegenden Hiigel nicht
iiberschreiten, denn die Aussicht auf das Juragebirge vom Grand-Pont Richtung West
war fiir die Stadtobrigkeit von Bedeutung.

Die Eindolungs- und Erdarbeiten begannen 1874 angefangen und dauerten etwa 40

Jahre (vgl. Internet 13.11.2011a). 1877 wurde die Seilbahnverbindung Lausanne-
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Ouchy er6ffnet und im Jahr 1885 das eidgendssische Lagerdepot auf der Flon-
Plattform (vgl. Internet 13.11.2011a). Seit 1882 wurde systematisch mit der
Eindolung des Flon und der Schaffung der Flon-Plattform fortgefahren.

Im Rahmen der EindolungsmaBBnahmen und Modellierung des Geldndes im
ehemaligen Flontal wurden die jeweils unteren Hélften der historischen Briicken
Grand-Pont und Pont Chauderon mit Erdmassen zugeschiittet. Die Hohe des Grand-

Pont wurde 1874 im Flontal auf 12.5 m reduziert.

Dar. 21: Der Grand-Pont 1874 am Anfang der Zuschiittungsarbeiten im Flontal (Barblan, 1984, 56)

Unterdessen wurden die Erdgruben auf der Flon-Plattform als Miilldeponie benutzt
(vgl. Association Mémoire de Lausanne et. al. 2009, 50). Dies erlaubte fiir Schritt fiir
Schritt die Auffiillung des Flontals zwischen 1874 und 1924.
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Dar. 22: Miilldeponie auf der Flon-Plattform 1913, Mayor, F., Fotografie (Quelle: Musées lausannois)

Die industrielle Bebauung auf der Flon-Plattform erfolgte nach orthogonalem
StraBenschema (vgl. Internet 13.11.2011d), ganz im Gegensatz zu den der Topografie
angepassten Straflenverldufen und Quartieren der Altstadt. Direkt nach seiner
Entstehung wurden zuerst einfache Holzbebauungen auf der Flon-Plattform errichtet,
manche wurden spéter durch Beton- und Steingebiude ersetzt. Die zwei folgenden
Fotografien aus den Jahren 1886-1892 und 1940-1945 zeigen die ersten Bauten auf
der Plattform.

Pont.

Dar. 23: Sicht auf die Flon-Plattform vom Hiigel Montbenon 1886-1892, 0.A., Fotografie (Quelle:
Musées lausannois)
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Dar. 24: Das Flontal 1940-1945 von Osten, 0.A., Fotografie (Quelle: Musée historique de Lausanne)

Auf der Luftbildaufnahme aus dem Jahr 1914 wird der strukturelle Unterschied der
Altstadt — auf der unteren linken Bildhélfte — und des Flon-Quartiers — links von der
Bildmitte — erkennbar. Zudem sind die zwei Briicken sichtbar: der Grand-Pont unten
links und der Pont Chauderon oben Mitte. Nicht zuletzt ist der noch freiflieBende

Flon westlicher des Pont Chauderons zu sehen.

Dar. 25: Luftaufnahme von Lausanne aus Ostlicher Richtung. Urbanisierung der Flon-Plattform 1914,
Wiirgler, E., Fotografie (Quelle: Musées lausannois)
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Der untere Bereich des Pont Chauderon wurde 1924 zugeschiittet, als die Flon-
Plattform ihre Endform annahm. Die folgende Fotografie zeigt den Prozess der
Auffiillung des Flontals zwischen dem Grand-Pont und dem Pont Chauderon.
Deutlich ist der Unterschied der Gestaltung der autkommenden Flon-Plattform und
der Umgebung der landwirtschaftlich genutzten Flichen um den Pont Chauderon zu

sehen.

| anikanna / Pant de Monthennn

Dar. 26: Pont Chauderon vor der Zuschiittung 1900-1924, anonym, Fotografie (Quelle: Internet
14.04.2012)

Ab 1924 wurde die Eindolung und Zuschiittung des weiteren Flonabschnitts, heute
die Plattform des Quartiers Rue de Sébeillon, fortgesetzt. Auf der folgenden
Fotografie aus dem Jahr 1924 ist der Pont Chauderon von der westlichen Seite zu
sehen. Sie gewidhrt Einblick in die fortgesetzten Auffiillarbeiten fiir die Einrichtung
der Plattform Rue de Sébeillon. Die Plattform Sébeillon wurde am Pont Chauderon
in einem abruptem Sprung (Hohenunterschied) von 9m tiefer gelegt. Insgesamt

wurde die Hohe des Pont Chauderon an manchen Stellen um 20 m reduziert.
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Dar. 27: Pont Chauderon, Beginn der Aufschiittungsarbeiten im Gebiet Rue de Sébeillon 1924,
anonym, Fotografie (Quelle: Musée lausannois)

2.2.2.5 Volistindige Eindolung der Biche

Die Eindolung des Flon und der Louve und das Auffiillen ihrer Téler geschah
etappenweise parallel zur der Aufbesserung der Verkehrssituation und der Schaffung
der Flon-Plattform. Sie umfasst inzwischen die gesamte Lange der Stadt.

Die oberen Abschnitte wurden noch vor 1877 kanalisiert und aufgeschiittet. Die
letzten Abschnitte in Vidy am Genfer See wurden um 1957 eingedolt. Noch bis 1963
wurde oberhalb von Lausanne bis Sallaz Eindolungen durchgefiihrt.

Folgende Fotografien geben einen Einblick in den Prozess der Eindolung des Béche.

Diese Aufnahmen entstanden zwischen den Jahren zwischen 1893 und 1929.
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Dar. 28: Eindolung des Flons im Flontal in Bereich des eidgendssische Lagerdepot 1893, anonyme,
Fotografie (Quelle: Musées lausannois)

=il BT L

Dar. 29: Arbeiten zur Kanalisierung des Flon unter der Briicke Tirage, 1896 (Quelle: Musée historique
de Lausanne)

Dar. 30: Vallée de la Jeunesse, Arbeiten zum Auffangen des Flon-Wassers, Oktober 1928 (Quelle:
Musée historique de Lausanne)
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Dar. 31: Arbeiten zur Kanalisierung des Flon, Vidy; André Kern, 1928 (Memoire Vive, 2009, 61)

Dar. 32: Arbeiten zur Kanalisierung des Flon, Vidy; André Kern, Oktober 1928 - Mai 1929 (Memoire
Vive, 2009, 62)

Originalplidne und Schnitte der Katakomben, in welche der Flon eingelenkt wurde,
liegen hier fiir den Bereich der Rue Centrale und der Flon-Plattform vor. Die
Darstellung zeigt den Verlauf der Eindolung unter diesen Stadtbereichen. Die
Schnittstelle der Eindolung mit dem Grand-Pont wird in einer weiteren Darstellung
gezeigt. Der Plan zeigt den Schnitt von einem der sechs zugeschiitteten Bogen des

Grand-Pont.

[ Flon-Plattform
Grand-Pont

Dar. 33: Verlauf der Eindolung des Flons im zentralen Stadtbereich, Originalplan o.J. (Quelle: Service
d’assainissement de Lausanne, modifiziert)
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Dar. 34: Schnitt Grand-Pont und der Endolung des Flons, Originalplan, o.J. (Quelle: Service
d’assainissement de Lausanne, modifiziert)

Die Grafik der folgenden Darstellung zeigt die etappenweise Auffiihlung des Flontal,
wobei die gelb dargestellten Bereiche sich in der mittelalterlichen Stadt befinden,

und die violett gefarbten am Genfer See liegen.

Etapes du comblement du Flon
1877 | 1957 (source: Institut de géographie de
I'Université de Lausanne)

Dar. 35: Etappen der Eindolung des Flon (Theler, 2006, 28)

Die MaBinahmen der Eindolung und der Aufbau des Geldndes fiihrte zur Entstehung

groBraumiger kiinstlich erschaffener Flachen in Lausanne. Die Grafik einzelner
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Geotypen der Lausanner Region zeigt in Rot diese kiinstlich aufgefiillten Flichen.
Sie entsprechen dem Verlauf der ehemaligen Bachbetten und der Bachtéler von Flon
und Louve. In ihrem natiirlichen geomorphologischen Zustand umrandeten sie die
Altstadt la Cité von Norden her, liefen im Bereich der Altstadt zusammen und liefen
am Hiigel Montbenon vorbei in Richtung Westen, bis sie den Weg zum Genfeer See

einschlugen.

" Kiinstliches Auffiillmaterial
I Kiinstliche Auffiillung in den ehemaligen Bachtilern

Moréne

Sandstein mit Mergel
Dar. 36: Einzelne Geotypen der Lausanner Region (Quelle: Guichet cartographique cantonal)
Grivel 1942-1943 konstatierte, dass die Eindolungsarbeiten der Biache Flon und
Louve einen groBen finanziellen Aufwand erforderten. Wahrend einer relativ langen

Zeitperiode wurden Hunderttausende von Franken fiir die Eindolung der Biche

ausgegeben (vgl. Grivel 1942-1943, 84).

Fazit:

Mit dem neuen ErschlieBungskonzept von Pichard und dem Bau von drei Briicken
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zur Uberbriickung des Flons wurde das Transport- und Verkehrsproblem in Lausanne
angegangen. Die drei Hiigel von Lausanne wurden an drei als strategisch wichtig
betrachteten Punkten miteinander verbunden. Das verbesserte Verkehrssystem von
Lausanne hat die wirtschaftliche, demographische und rdumliche Entwicklung der
Stadt beschleunigt.

Die Eindolung der Louve und des Flons wurde seit 1812 systematisch betrieben. Die
letzten Eindolungen des Flons fanden um 1963 statt. Die Arbeiten waren finanziell
und physisch ein groer Aufwand. SchlieBlich wurden die Béache auf der gesamten
Lange im Stadtbereich eingedolt. Ihre Tiler wurden nivelliert. Auf den
aufgeschiitteten Flachen iiber den eingedolten Biachen entstanden neue 6ffentliche
Pléatze und industrielle Zonen. Der Wachstum und die Modernisierung der Stadt

wurde vorangetrieben.
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2.3 Aktueller Zustand

In folgendem Kapitel wird der Prozess der Umgestaltung des Flon-Quartiers vom
Ende des 19. bis Anfang des 20. Jahrhunderts und seiner Einbindung in das
zeitgenossische Stadtgefiige dargestellt. Die Mallnahmen hinsichtlich der eingedolten

Biche Flon und Louve werden anschlieBBend erleutert.

2.3.1 Das ehemalige Industriegebiet — die Flon-Plattform

Dar. 37: Das Flontal 1870 und 1984 (Polla, 1984, 113)

Die urspriinglich vorgesehene industrielle Nutzung der Flon-Plattform verlor nach
und nach seine Bedeutung. Parallel dazu wurden mehrere stiddtebauliche Projekte
vorgeschlagen, die eine bessere Einbindung in die Stadt, Umnutzung oder komplette
Umgestaltung des Quartiers vorschlugen.

Schon 1932 wurde ein nie realisiertes Projekt der Architekten Bonnard und Boy de la
Tour fiir das Flon-Quartier gemacht. Die Architekten planten eine neue befahrbare
Briicke zwischen den Quartieren Bel-Air und Montbenon. Die Briicke sollte tiber die
Décher im Flon-Quartier gespannt werden, wobei die Décher der betroffenen

Gebdude zum Parken vorgesehen wurden.
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4933, BONNARD-BOY DE LA TOUR areh

PONT BEL-AIR MONTBENON
AAMELIORATION DE LA CIRCULATION SUR LE CRAND-PONT
PLACI RCS POUR AUTOMOBILES

R.BONNARD.AnchiTeCTE

PROJET D'ARCHITELIU

Dar. 38: Projekt fiir die Flon-Plattform, Bonnard 1933, Plan und Skizze (Quelle: Edition du Flon
2009, 43)

1951 entstand eine neuer Vorschlag zur Umgestaltung des Quartiers. Die Gruppe
»~Amphion* der Architekten Vetter, Vouga und Lévy war ,,von den zeitgenossischen
Entwicklungen der Grof3stadte im Norden wie Stuttgart und Stockholm inspiriert.
[Ihr Vorschlag] enthielt namentlich einen zentralen Bahnhof, ein neues Rathaus,
hoher als la Tour Bel-Air, einen Konzertsaal mit der Kapazitdt von 2000 Platzen und
zehn Stockwerke hohe Wohnhduser* (Edition du Flon 2009, 44, eigene
Ubersetzung).

Dar. 39: Projekt ,,Amphion* 1952, Gruppe Amphion, Plan und Skizze des Verkehrsknoten (Quelle:
Edition du Flon 2009, 43 und 45)

In diesem Projekt wurde ebenfalls groler Wert auf die Umstrukturierung des
Verkehrs gelegt. Es wurden folgende MaBBnahmen vorgeschlagen: Verlangerung der
Metrolinie Lausanne-Ouchy, Einleitung des Stralenverkehrs in das Flon-Quartier
und eine grofe Terrasse, die Montbenon und Bel-Air verbinden sollte. Die beide

Projekte wurden nicht realisiert.
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Wihrend weitere Projekte vorgeschlagen und immer wieder abgewiesen wurde,
entwickelte das Flon-Quartier ein Eigenleben. Die urspriingliche industrielle
Nutzung der Plattform war nach 1960 nicht mehr relevant. Das Quartier wurde seit
1960 fiir die Lagerhallen der GroBhéndler, kleinere Handwerksbetriebe,
Kommerzeinrichtungen und Biiros genutzt (vgl. Edition du Flon 2009, 45, eigene
Ubersetzung). Neben gewerblichen, administrativen und kommerziellen Aktivititen,
bot das Quartier auch eine Auswahl an kulturellen, kiinstlerischen und sozialen
Angeboten (vgl. Edition du Flon 2009, 52, eigene Ubersetzung). Die
Unentschiedenheit zur Planung und Umnutzung des Quartiers seitens politischer und
privater Akteure filihrte trotzdem zum steten Niedergang der Quartiers. Das Drogen-
und Prostitutionsmilieu hat sich hier auch etabliert. Die Sicherheit im Quartier war
nicht mehr gewihrleistet und die Biirger fingen an, das Gebiet zu meiden.

Nach mehreren weiteren gescheiterten Vorschlidgen: das Projekt ,,Griin® des
Architekten Viktor Griin 1971 und ,,Gare du Flon* 1986 der Architekten Musy und
Vallotton; eréffnete der Lausanner Gemeinderat 1988 schlieSlich einen
Architekturwettbewerb, der eine Losung zum Thema Flon-Quartier finden sollte.
Eine treffende Zeichnung von d'Urs um die Dispute iiber die Gestaltung des Flon-
Quartiers erschien am 22 April 1989 in der Zeitung ,,24 Heures®.
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Dar. 40: Le Flon-Flon, d'Urs 1989, Zeichnug (Quelle: Edition du Flon 2009, 52)

Dar. 41: Luftaufnahme Flon-Quartier 1992, Fotografie (Quelle: Edition du Flon 2009, 52)

Inzwischen trennte sich die Gesellschaft Compagnie du Chemin de fer Lausanne-
Ouchy von ihrem Beforderungsgeschift, das vom Trasportunternehmen der Stadt
Lausanne iibernommen wurde, und wurde zur Verwalterin des Immobilienvermdgens
im Flon-Quartier unter einem neuen Firmennamen — LO-Holding (vgl. Internet
13.11.2011a, eigene Ubersetzung). Die LO-Holding war eine Aktiengesellschaft. Die
Aktiondre waren wie gefolgt aufgelistet: 36% des Kapitals gehorte den Nachkommen
der Griinderfamilie Mercier, 22% der Banque Cantonale Vaudoise (BCV) und die
iibrigen 42% waren auf 6ffentliche Anleger verteilt (vgl. Edition du Flon, 2009, 65,
eigene Ubersetzung).

Den Architekturwettbewerb gewannen 1989 die Architekten Bernard Tschumi und
Luca Merlini mit ihrem Projekt ,,Pont-Villes“. Bei der Ausarbeitung des Entwurfs
sah sich Tschumi mit folgende Fragen im Bezug auf die Stadt Lausanne konfrontiert:

»Wie soll man den Charakter einer Stadt zur Geltung bringen, in demselben Moment,
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wo sie sich selbst verleugnet? Wie soll man die zerfurchte und pittoreske
Topographie von Lausanne, Switzerland in Einklang mit dem Raster des
amerikanischen Stils der Talsohle bringen? Wie soll man die unbewusste Modernitét
dieser Stadt festigen, wo, wie im Film Metropolis, die Gebdaudeeingdnge des Place
Saint-Francois im sechsten Stockwerk liegen, wihrend ihre Ausgénge sich im

Erdgeschoss in der Rue Centrale befinden?* (Tschumi 1995, 157, eigene

Ubersetzung)

Dar. 42: Metropolis. (Quelle: Stummfilm, Fritz Lang. 1927)
Dar. 43: Lausanne. Pont Béssieres. 2011(Quelle: Violetta Gejno)
Fiir die Reintegration des Flongebiets in das Stadtgewebe entwarf Tschumi ein
Schema von fiinf Briicken, die das Flontal an mehreren Stellen tiberbriicken sollten.
Die ,,Briicken-Stadte* sollten jede eine individuelle Funktion bekommen und neue

Raumbeziehungen kreieren (vgl. Tschumi 1995, 157, eigene Ubersetzung

P
1 . "’m!lr’ifnﬁk‘mi '

y

Dar. 44: Lausanne, Bridge-City 1988, Plan (Quelle: Internet 13.11.2011c¢)

Dar. 45: Lausanne, Bridge-City, 1988, Modell (Quelle: Internet 13.11.2011c¢)
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Das Projekt wurde vom Lausanner Gemeinderat begriiit und ging nach langen
Verhandlungen zwischen einzelnen Aktuere in die Phase der Ausarbeitung. Der neue
Nutzungsplan fiir das Quartier wurde, basierend auf dem Entwurf der Architekten,
erstellt.

» Pont-Villes* verbindet den Mut, den Respekt zum Ort und der Geschichte, und
tiberstand auf diese Weise vier Jahre des Hin und Hers. Er reprisentiert eine urbane
Geste ungewohnlicher GroBenordnung durch das Hinzufligen nicht nur der Dritten
Dimension zu diesem Teil der Stadt, sondern auch eines zusdtzlichen Netzwerks der
Verbindungen mit dem hdher liegenden Niveau der Stadt™ (Bulletin du Conceil
Communal 1994, 224, eigene Ubersetzung). Im Weiteren wurden die Stirken des
Projekts hervorgehoben die im Bezug auf minimale Abrisse im Quartier und die
Respektierung der historischen geometrisch angeordneten Struktur der Industriezeit.
Dieser Entwurf widersprach den Vorstellungen des eigentlichen Grundbesitzer des
Flonareals — der LO-Holding. Die Opposition zum Projekt bildeten zudem die
Gesellschaften, die sich in Jahren der Unklarheit um die Umgestaltung des Flon-
Quartiers sich zusammenschlossen und die multiplen Interessen der Nutzer des
Quartiers vertraten. Vor allem wurde die Frage der geplanten Behausung im Quartier
hinterfragt. Es wurden Zweifel geduBert, dass die Vermischung der drei Funktionen
im Quartier: das Wohnen, gewerbliche und kulturelle Aktivitdten, berechtigt sind
(Bulletin du Conseil Communal Lausanne 1994, 398, eigene Ubersetzung).

Die LO-Holding veranlasste wahrenddessen den Architekten Mario Botta ein
wettbewerbsunabhingiges Projekt flir die Flon-Plattform zu entwickeln. Der
Architekt legte Wert darauf, der Zersiedlung der Landschaft entgegenzuwirken. Er
sah die Chance, auf der Flon-Plattform ein Quartier zu entwerfen, das den
Einwohnern alles das geben kann, was an der Peripherie der Stadt geboten wird. Er
platzierte um einen Stadtpark herum Wohnhéuser, Kleingewerbe und

Einkaufszentren.
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Dar. 46: Entwurf fiir das Flon-Quartier. Mario Botta und Vincent Mangeat. 1988 (Quelle: Botta und
Mangeat, 0. J.)

Sowohl das Projekt der Architekten Tschumi und Merlini, als auch das der
Architekten Botta und Mangeat wurde aufgrund des fehlenden Konsens zwischen der
politischen und der privaten Ebene nicht realisiert.
1999 ist schlielich ein Kompromis gefunden worden, die Interessen einzelner
Akteure in einem Projekt zu beriicksichtigen: der Behorden, den Eigentiimern, der
Interessensvertreter der Lausanne Einwohner und Besucher (Internet 13.11.2011b).
Ein Teilnutzungsplan fiir das Flon-Quartier wurde verabschiedet. Seit 1999 befindet

es sich schlieBlich im Prozess der Umgestaltung.

Rue du PortFranc

Voie du Chariot

o e e Périmétre du PPA Il Batiments a conserver [ﬁ Gare du Flon T-_7 Parkings souterrains
i 2 il (extension)
Périmetres pour [ Batiments conservés
nouvelles constructions a moyen terme

[ Nouvelle EJMA (construction en cours)

Dar. 47: Teilnutzungsplan fiir das Flon-Quartier (Quelle: Internet 13.11.2011b)
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Der Teilnutzungsplan bestimmte die kommerzielle, gewerbliche und kulturelle
Nutzung des Flon-Quartiers. Ausserdem wurde darin das Erhalten der Gebdude mit
besonderer architektonischer Qualitdt, die Weiterentwicklung des Quartiers nach dem
historischen orthogonalen Stra3enschema und das Beibehalten der historischen
Limitierung der Hohen von Bauten, die vom Grand-Pont eine Aussicht auf die Jura
Gebirgskette im Westen erlaubt.

Die Transportgesellschaft der Stadt Lausanne beauftragte Bernard Tschumi mit dem
Projekt der Gestaltung des Transportknotens Flon in direkter Umgebung des Grand-
Pont. Der 2006-2008 gebaute Komplex des Verkehrsknotens besteht aus der im
Untergrund liegenden Bahnstation, die zwei Metro-Linien M1 und M2 und die
Regionaleisenbahn — Linie LEB, eine Verkaufsstelle der Transportgesellschaft und
eine Fussgédngerbriicke iiber dem Place de I'Europe.

Die zwei folgende Fotografien zeigen die fuBgéngerorientierte Gestaltung des
Verkehrsknotens Flon auf der rechten Seite vom Grand-Pont. Auf der linken Seite

der historischen Briicke befindet sich ein Parkplatz.

Dar. 48: Transportknotenpunkt am Place de I'Europe am Flon-Quartier, Architekt B.Tschumi (Quelle:
Internet 13.11.2011f)

Dar. 49: Place Centrale am Grand-Pont, Fotografie (Quelle: Violetta Gejno)

Das Stadtrandgebiet Flon-Plattform Ende des 19. und Anfang des 20. Jahrhunderts
liegt gegenwirtig direkt im Stadtzentrum von Lausanne, an einem wichtigen
regionalen Verkehrsknoten des offnetlichen Verkehrs. Mehrere Buslinien, zwei
Metrolinien und eine regionale Eisenbahnstrecke befordern tdglich am Bahnhof Flon
80.000 Pendler (vgl. Internet 13.11.2011e).

Noch bis zum 1. September 2011 gehorte das Flon-Quartier der Aktiengesellschaft
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LO-Holding, die sich darauthin von ihren zentralliegenden Immoblien trennte. Das
Quartier mit seinen 55.000 gm gehort heute der Immobiliengesellschaft Mobimo.
Das ehemalige industrielle Gebiet mit seinen Lagerhallen und dem Giiterbahnhof
wurde nach Aussagen des neuen Besitzers ,,zum modernen Vorzeigequartier, das
Tradition mit stddtischem Lebensgefiihl“ verbindet, umgestaltet (Mobimo
13.11.2011, eigene Ubersetzung). Fiir mehrere Jahrzehnte das ,,no-man's land der
veralteten Industrie” (Tschumi 1995, 157, eigene Ubersetzung) wurde heute in ein
neues Kultur-, Wirtschafts- und Freizeitzentrum umgestaltet. Auf der Plattform-Flon
befinden sich eine groe Anzahl von Geschéften, mehrere Bildungseinrichtungen

und zahlreiche Angebote des Nachtlebens.

Fazit:

Das Problem der stddtebaulichen Einbindung des Flon-Quartiers in die restliche
Stadt beschéftigt die Lausanner Behorden gleichermassen wie seines Besitzer seit
den 40-er Jahren des 20. Jahrhunderts. Das Fehlen eines Konsens zwischen den
Beteiligten Akteuren fiihrte zu einer langen Reihe von immer wieder verworfenen
Entwiirfen fiir das Flon-Quartier, wie auch zur Entstehung eines Eigenlebens im
Flon-Quartier.

Viele der im Laufe der Jahren vorgeschlagenen Projekte waren sehr umfangreich und
vernachléssigten oftmals sowohl die vorhandenen historischen Bebauungen als auch
die zwischenzeitlich entstandene Eigendynamik im Quartier, und wurden
moglicherweise deshalb nicht realisiert.

In den fritheren der hier erwdhnten Projekte iiber das Flon-Quartier, beschiftigten
sich die Architekten intensiv mit der Verkehrssituation um und im Quartier. Sehr oft
tauchen in diesen Projekten neue befahrbare Briickenverbindungen zwischen den
gegeniiberliegenden Anhohen Bel-Air und Montbenon auf, zwischen denen im
Kessel das Flon-Quartier liegt. Vor allem in spiteren Projekten werden zu den
Losungen der Verkehrssituation auch Vorschlige der FuBginger-Uberbriickungen des
Gelédndes und dessen fulligdngerorientierte Anbindung an die umliegenden Anhéhen
von Bel-Air und Montbenon vorgelegt. Keiner der Entwiirfe beschéftigt sich mit den
versiegelten Bachen der Stadt, dessen Wasser unter der Erdoberfléche des Quartiers

noch zu dieser Zeit gemischt mit dem Kanalisationsfluss die Stadt abwirts floss. Von
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den politischen Instanzen der Stadt Lausanne gab es dazu auch keine Direktiven.
Um 1990 entstandene Konkurrenzprojekte von Architekten Tschumi und Botta haben
auch keine Realisierung gefunden. Beide Entwiirfe sahen im Flon-Quartier
Wohnbereiche vor. Aus den vorliegenden Informationen ist es nicht klar, weshalb die
LO-Holding und die Stadtbehorden von Lausanne sich gegen die Wohnnutzung im
Flon-Quartier entschieden haben. Fiir das Flon-Quartier gilt heute der 1999 erlassene
Teilnutzungsplan, der spezifisch die kommerzielle, gewerbliche und kulturelle
Nutzung fiir das Quartier vorsieht. AuBlerdem wird in dem Teilnutzungsplan die
historische Struktur und Limitierung der Hohen der Bebauung beibehalten.

Bernard Tschumi entwarf 2006 den Verkehrsknoten Flon. Der Komlex des neuen
Bahnhofs besteht aus unterirdisch und oberirdisch verlaufenen Metrolinien, einer
regionalen Eisenbahnlinie und einer FuBgingerbriicke, die den Grand-Pont mit dem

Hiigel Montbenon verbindet.
2.3.2 Place de la Riponne

Place de la Riponne, das ehemalige Tal der Louve, ist heute ein groler Platz mit
geringer Nutzung. Jeden Samstag findet der wochentliche traditionelle Markt statt,
der eine bedeutende soziale Funktion fiir die Bewohner und Besucher der Stadt
erfiillt. Er ist ein wichtiger Treffpunkt fiir die Kommune. Von Zeit zu Zeit finden auf
dem Platz GroBveranstaltungen oder Demonstrationen statt. In der iibrigen Zeit bleibt

der Platz seiner Leere liberlassen.

Dar. 50: Place de la Riponne samstags 2011, Fotografie (Quelle: Violetta Gejno)
Dar. 51: Alltagliche Situation am Place de la Riponne 2012, Fotografie (Quelle: Violetta Gejno)
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Unterirdisch befindet sich eine 6ffentliche Parkgarage, die sich unter dem gesamten
Platz erstreckt und vier Etagen tief reicht. Zwischen der dritten und der vierten Etage
des Treppenhauses ist eine kleine Ausstellung organisiert worden, die sich der
Eindolung der Louve widmet und dort besteht eine Mdglichkeit in die historische

Kanalisation von Lausanne hineinzuschauen.

Dar. 52: Ausstellung iiber die Louve in der Parkgarage in Riponne 2011, Fotografie(Quelle: Violetta
Gejno)
Dar. 53: Sicht auf die Louve als Kanalisationsfluss in der Ausstellung 2011, Fotografie (Quelle:
Violetta Gejno)

Die Verlidngerung der Metrolinie von Lausanne und die Er6ffnung einer neuen Metro
- Haltestelle am Place de la Riponne haben die Gesamtsituation und die Atmosphére
des Platzes nicht dndern konnen. Obwohl der siidliche Bereich des Platzes heute sehr
animiert ist, leidet er gleichzeitig darunter, ein Wahltreffpunkt der Drogenszene von
Lausanne zu sein.

Die nordliche und die westliche Seite scheinen eher verlassen zu sein. Das imposante
Palais du Rumine ist ein eindeutiger Magnet auf dem Platz. Das Kultur- und
Bildungszentrum beherbergt mehrere Museen und einen Teil der
Universititsbibliothek. Die Interaktionen und Bewegungen um den Palais du Rumine

herum konnen jedoch nicht den ganzen Platz ausfiillen.
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2.3.3 Der Grand Pont

Dar. 54: Grand-Pont 1980 (Quelle: Ville de Lausanne, Service des routes et de la mobilité)

Die Hohe des Grand-Pont wurde durch die MaBBnahmen der Erdarbeiten im Flontal
auf 12m reduziert. Seit seiner Errichtung wurde die Briicke mit der Originalbreite
von 13m zwei Mal erweitert und so den moderne Stadtverkehr angepasst. Eine
weitere Erweiterung ist fiir 2014 vorgesehen. Parallel dazu wird die Briicke, als Teil
einer weiteren Strecke, flir den motorisierten Individualverkehr geschlossen.

Die offenen Bogen der Briicke fielen um 1980 einer unkontrollierten Bebauung zum
Opfer. Bei der Sanierung des Grand-Pont 1996 wurden die Bebauungen entfernt und
sein Erscheinungsbild und Image aufgewertet. Die Briicke ist heute

denkmalgeschiitzt.

2.3.4 Korrekturmafinahmen in Bezug auf die Biéiche Flon und Louve

Heute erstreckt sich die Gesamtldnge der Eindolung des Baches Flon auf dem Gebiet
der Lausanner Kommune iiber 5.8 km und des Baches Louve iiber 2.0 km.
Zusammen mit zwei weiteren Stadtbiachen, dem Galicien und dem Rionzi, die
ebenfalls eingedolt wurden, bilden sie heute einen Teil des 360 km langen
kommunalen Kanalisationsnetzwerkes (Service d’assainissement 2007, 1, eigene

Ubersetzung).
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Dar. 55: Entwiésserungshauptnetzwerk der Lausanne Kommune 2003, Grafik (Quelle: Bergonzo 2003,
7)

Bis vor Kurzem noch floss das saubere Wasser des Flons und der Louve gemischt
mit dem Kanalisationsfluss im Untergrund der Stadt direkt zu der
Abwasserkldaranlage STEP in Vidy.

Oftmals, und vor allem wihrend des Starkregens, war die Kldranlage mit der
Behandlung des Wassers iiberfordert, zumal ein groBer Teil des Abwasser sauberes
Bachwasser war. Wenn die Abflussmenge zu hoch war, um von der STEP behandelt
zu werden, wurden die Abwésser gemischt mit sauberem Bachwasser direkt in den
Genfer See eingeleitet. Dies hat die periodische Verschlechterung der Wasserqualitét
im See nach sich gezogen. Um die Kldranlage zu entlasten, wurde schon seit 1945
am System der Trennung des sauberen Wassers vom Abwasser gearbeitet.
Gegenwirtig verfligt die Dienststelle fiir Abwasserentsorgung (franz. Service
d'assainissement de la Ville de Lausanne) jéhrlich iiber 5 bis 6 Millionen Franken um
dieses System zu konzipieren, zu verbessern und zu realisieren (vgl. Theler und

Reynard 2006, 14-15, eigene Ubersetzung).
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Der Flon

Das eingewdlbte Bachbett des Flon liegt heute zwischen 1.50 m Tiefe unter der Rue
Centrale und bei ungefahr 30m im Flontal (vgl. Service d’assainissement 2007, 1,
eigene Ubersetzung).

1996 wurden MaBBnahmen ergriffen, das saubere Bachwasser des Flon in einen
weiteren, gleichzeitig revitalisierten Bach an der Grenze der Kommune von
Lausanne — der Vuachére — umzuleiten. Dazu wurde eine 670m lange unterirdische
Galerie gebaut (vgl. Theler und Reynard, 2006, 15, eigene Ubersetzung). In den
unten aufgefiihrten Fotografien ist die Stelle oberhalb von Lausanne zu sehen, an der
die Umleitung des Flons in diese Galerie stattfindet. Rechts befindet sich der
Tunneleingang von der Stadtkanalisation, wohin bis 1996 der Flon direkt zugeflossen

ist.

Dar. 56: Umleitung und Trennung des sauberen Flonwassers vom Kanalisationsnetzwerk, Fotografie
(Quelle: Violetta Gejno 2012)

Dar. 57: Kanalisationstunnel im Flonbett, Fotografie (Quelle: Violetta Gejno 2012)

Davalle et al. 1996 fiihrten an, dass die Hauptziele des Projekts, die Reduktion der
jahrlichen Menge an Wasserzufuhr von klarem Flonwasser zum Behandeln zur STEP
und das Sanieren und Revitalisieren des Bachs Vuachere auf Lange von 4km
beinhalteten. Die Vuachere ist mit ithrem langen bewaldeten Korridor die griine
Lunge von Lausanne, und wurde bis dahin stark vernachlissigt. Das Projekt gab die
Moglichkeit, die Biotope des Waldes und des Baches miteinander durch Gestaltung
naturnaher Bachufer zu verbinden, und die Wiederherstellung der Fischbestinde an

der Miindung der Vuachére in den Genfer See. Die Kosten der Umleitungs- und
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Revitalisierungsarbeiten betrugen 30 mio. Schweizer Franken (vgl. Davalle et al.

1996).

Die Louve

2006 trennte man ebenfalls das saubere Bachwasser der Louve vom
Kanalisationsfluss. Hier verfolgte die Stadt eine andere Strategie. Der Umstand, dass
es in der Néhe der Louve keine lebendigen Biache gab, machte eine dhnliche
Umleitung wie beim Flon praktisch unmdéglich. Deshalb entschieden sich die
Behorden, das saubere Wasser von der Louve vom Abflusswasser zu trennen, sie
aber parallel durch die Stadt laufen zu lassen und dabei die hydraulische Kraft der

Louve zu nutzen.

Dar. 58: Der Damm am Eintritt der Louve in die Stadt, Fotografie (Quelle: Assainisement Lausanne)

Dar. 59: Die Rohrleitung der Louve im Kanalisationssystem, Fotografie (Quelle: Assainisement
Lausanne)

Beim Eintritt des Baches in die Stadtlandschaft, wo die Louve im Freien flief3t,
errichtete man einen kleinen Damm. Das Wasser wird von hier aus unter Druck
durch ein 1m breites Rohr, das in die schon existierenden Kanalisationstunnel
eingebracht wurde, Stadtabwirts geschickt. Am See angelangt, betreibt dieses

Wasser eine Mini-Turbine, die etwa 466 000 kWh/Jahr erzeugt. In das Lausanner
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Verteilungsnetz injiziert, kompensiert die auf diese Weise gewonnene Energie den
Stromverbrauch von etwa 120 Haushalten (vgl. Assainissement Lausanne 0.J.). Das

Bachwasser der Louve wird danach direkt in den Genfer See eingeleitet.

Fazit:

Die durchgefiihrten Korrekturen des Zustandes des Flon und der Louve beinhalten
MaBnahmen zur Umleitung des sauberen Flonwassers in den benachbarten Bach
Vuachére und die Einleitung der Louve in ein Rohr oberhalb der Stadt und
ermOglichten schlieBlich die Trennung des sauberen Flusswassers vom
Kanalisationsfluss der Stadt. Das Bachwasser des Flon wurde parallel dazu in den
benachbarten Bach Vuachére umgeleitet. Die Vuachére wurde dabei revitalisiert. Das
Bachwasser der Louve wird ausschlieBlich fiir die Generierung von Strom benutzt.
Als Hauptfolge dieser Maflnahmen wurde die Wasserkldranlage STEP in Vidy
entlastet und es wurde an Kosten der Abwasserbehandlung gespart. Ebenfalls wurde
parallel dazu der 6kologische Zustand der Vuachére verbessert. Dies trug einen Teil
zur Erholung des lokalen Naturhaushaltes bei. Die zerstorten Biotope der Bache Flon
und Louve wurden nicht regeneriert. Die Gewisserbetten des Flons und der Louve

erfiillen heute ausschlieBlich die Funktion der Abwasserentsorgung.
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2.4 Das sich wandelnde Stadtbild und die Identitit von Lausanne

Dar. 60: Die Déacher von Lausanne 1870 und 1984, Fotografie (Polla 1984, 73)

Die Auswertung der durchgefiihrten Interviews der Lausanner Einwohner bei
Galland et al. 1993 haben gezeigt, dass fiir die Stadt fiir ihre Biirger heute ,,zwei
Gesichter [hat]: das eine ist positiv, das andere negativ. Es setzt sich die Idee durch,
dass Lausanne eine gute Stadt zum Leben ist, sowohl wegen ihrem sozio-kulturellen
Klima als auch ihrer Lage. [...] Lausanne ist zudem beliebt wegen seines lokalen und
gastfreundlichen Charakters. Aber die Stadt hat auch eine kosmopolitische
Dimension* (Galland et al. 1993, 272, eigene Ubersetzung). Galland et al. 1993
haben der Grundlage der durchgefiihrten Recherchen zur Identifizierung der
Lausanner Einwohner mit ihrer Stadt im Weiteren auf die negative Sichtweise
hingewiesen: ,,Lausanne hat keine Attribute einer Hauptstadt, nicht mal einer Stadt.
Sie hat keine glanzvolle Geschichte* (Galland et al. 1993,272, eigene Ubersetzung).
Auf Grundlage der verschiedenen Zeugnisse entsteht der Eindruck, dass sich an
dieser wiederspriichlichen Sichtweise seit zwei Jahrhunderten nichts geéndert hat. So
wurden zum Beispiel die Eindolungen der Stadtbdche Flon und Louve und die
umfangreichen - 140 Jahre lang andauernden - Verdnderungen der charakteristischen
Topografie von Lausanne, hauptséchlich vom Einfluss lokaler Unternehmer geprégt,
mit dem Ziel die Stadt wettbewerbsfahig zu machen und sie industriell zu
entwickeln. Die kompakte pittoreske Stadt des 19. Jahrhunderts war durch ihre
Topografie fiir die Errichtung grofer Industrieanlagen nicht geeignet. Lausanne hatte

seit seiner Griindung hauptsdchlich kommerziellen Charakter.
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Doch der Blick auf die Stadt fillt aus der Perspektive verschiedener Disziplinen
heraus und aus der Sicht verschiedener Epochen immer anders aus. Demnach werden
Ideen und Eingriffe in die Stadtsubstanz auch im historischen Verlauf unterschiedlich
bewertet. Das Prestige einer Stadt spielt die entscheidende Rolle fiir ihren Wohlstand.
Die Wirtschaftlichkeit einer Stadt hdngt zundchst vom organisatorischen Talent ihrer
Fiihrungskréfte ab, die planerische Entscheidungen zu nétigen stadtebaulichen
MaBnahmen treffen. Die Stadt ist ein Wachstums- und profitorientiertes
Wirtschaftssystem.

Kiinstler hingegen nehmen die Stadt aus einem ganz anderen Blickwinkel wahr. Sie
betrachten die Stadt aus individueller, emotionaler und &sthetischer Sicht. Unten
werden einige reprasentative Beispiele dazu aufgefiihrt.

Im Laufe seiner Geschichte wurde Lausanne von vielen Schriftstellern, Philosophen
und Kiinstlern bewohnt, durchwandert, beschrieben und bildlich dargestellt. Eine
Fiille von Material ist heute vorhanden, das Einblicke in die Geschichte der Stadt
ermOglicht, und ihre Verwandlung mit den Augen der jeweiligen Zeitgenossen
wahrnehmbar macht.

Die vorindustrielle Stadt Lausanne war den Zeugnissen nach eine schone und
wohlhabende Stadt. Es ist sicherlich ein zu idealistisches Bild: In der Realitét gab es
auch heruntergekommene Quartiere, in denen unhygienische Verhéltnisse herrschten
und Epidemien ihren Anfang nahmen. Trotzdem — dank ihrer strategisch guten und
gleichzeitig bildschonen Lage sowie ihrem politischen Einfluss auf die Region — war

das Stadtleben von Lausanne iiber lange Perioden hinweg von Wohlstand geprégt.
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Dar. 61: Lausanne 1829, Dubois J., Malerei (Sauvan 1829)

Einen Beleg dazu liefert Beattie William, der schottischen Arzt und Schriftsteller, der
eine der schonsten historischen Beschreibungen der Schweiz verfasste:

,Wihrend man sich Lausanne ndhert, ist es unmdoglich, nicht vom blithenden Zustand
der Agrikultur auf jedem Schritt der Stralle hingerissen zu sein. [...] [Und] im
Moment als wir das Ende unserer Reise erreichen [...] kdnnen wir nicht mal fiir einen
Moment anhalten, um zu diese schonen Landschaftsbilder zu beschreiben, die so oft
die Geschichtsschreibung, die Poesie und die Malerei inspiriert haben. “(Beattie und
Bauclas, 1836, 128, eigene Ubersetzung). Im Weiteren geht Beattie niher auf die
Beschreibung von Lausanne ein: ,, Lausanne ist nicht mal ein Paar Minuten vom See
entfernt [...] und ist sprichwortlich fiir die Schonheit seiner Umgebung bekannt.
Wobei die Stadt, auf drei verschiedenen Hiigeln gebaut, ist unregelméfig und hat
Ahnlichkeit mit der Altstadt von Edinbourg: die Bauten bedecken die Tiler
beziehungsweise die Schluchten, welche die Hiigel voneinander trennen. Fast alle
StraBen sind bergig und steil; aber die Reinheit des Klimas, der Uberfluss an Wasser,
die Handelsaktivitdten, die man iiberall auffindet, der Charme der aufgeklérten

Gesellschaft, die Einfachheit mit der man alle Dinge, die man zum Leben braucht
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eher giinstig bekommt, machen aus Lausanne einen dauerhaften Attraktionspunkt fiir
die Auslinder (Beattie und Bauclas,1836, 128, eigene Ubersetzung).

Soweit das Zeitzeugnis iiber Lausanne vor der Industrialisierung.

Im Kontrast dazu stehen zwei zeitgendssische Dokumentarfilme von Jean-Luc
Godard und Yves Yersin aus dem Jahr 1981. Diese erlauben einen Einblick in die
Situation der modernen Stadt Lausanne. Der Auftrag zur Realisation der Filme
wurde 1980 vom Conseil Communal de Lausanne erteilt. Diese sollten zur
,Gedenkfeier der Vereinigung der Oberen und der Unteren Stadt im Mittelalter
(1481) und der Er6ffnung der neuen Cinemateque Suisse* in Lausanne gezeigt
werden (vgl. Ville de Lausanne 26.11.2011, eigene Ubersetzung). Mit finanzieller
Unterstlitzung des Kantons Waadt sollte ein positives Bild von Lausanne erschaffen
werden, das fiir die Stadt werben sollte. Die entstandenen Filme sind poetische
Arbeiten, die beim Zuschauer eher eine melancholische Stimmung hinterlassen.

In ,,Lettre a Freddy Buache* erarbeitet Godard eine externe Sicht auf die Stadt, die er
in der urspriinglichen Synopsis als ,,Grandeur et faiblesse de la ville* (GroBe und
Ohnmacht der Stadt; eigene Ubersetzung) zusammenfasst. Er weigerte sich, einen
Werbefilm zu kreieren. Seine Sicht auf die Stadt Lausanne présentiert er
folgendermafien: “Eine griine Ebene, eine blaue Ebene und wie es so von Griin in das
Blau iibergeht, wie man so aus dem Griinen ins Blaue hinuntersteigt, oder als man
hiabsteigt; und zwischen den beiden, da ist das Graue. Da ist das Runde, da sind die
Formen, aber es gibt keine gerade Linien, und eine Stadt ist - gerade Linien [...]”
(Godard 1982, eigene Ubersetzung). Es entsteht der Eindruck, als ob Godard die
Stadt in dieser Landschaft als Fremdkorper zwischen Blau und Griin sieht: eine graue
Masse zwischen dem Griin der Natur und dem Blau des Sees. In der Tat nennt
Godard die Stadt eine Fiktion. ,,Ich versuche in dieser Bewegung der Massen den
Rhythmus, den Anfang der Fiktion zu finden, denn die Stadt ist eine Fiktion. Das
Griin, der Himmel, der Wald, das Wasser ist ein Roman, die Stadt — eine Fiktion. Es
ist die Notwendigkeit einer Fiktion. Die Stadt kann aufgrund dessen schon sein. Und
sie, die sie bewohnen, sind oft groBartig und mitleidserregend, sogar in solch einem
reichem Land wie diesem* (Godard 1982, eigene Ubersetzung).

In ,,Inventaire lausannois* ndhert sich Yersins dem Thema durch die Aufarbeitung

der sogenannten ,,personellen Geographie* (vgl. Ville de Lausanne 26.11.2011).
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Damit ist die personliche Verbindung des Autors zu der Stadt gemeint, in der er
aufgewachsen ist, die er verldsst, und in die er nach einer langen Reise zuriickkehrt.
Dieser Blick gewihrt eine personliche Perspektive auf Lausanne. Die Reise und die
Zeit beeinflussen den Autor sowie das Stadtbild von Lausanne. Wiederkehrend sehnt
sich der Autor nach Erfiillung durch jene Stadt, die er einmal zu lieben schien. Er
findet sie nicht. Er kann seinen Platz in ihr nicht mehr finden. Yersin beméngelt die
Provinzialitit von Lausanne — einer Stadt die eigentlich modern sein will und vieles
dafiir tut. Die herrschende Architekturnorm, wie er beschreibt, beschrankt sich auf
fiinfstockige Bauten. Yensin hegt die Hoffnung, dass die Stadt in 20 Jahren viele
Hochbauten haben wird. Ebenfalls duB3ert er sich in dem Dokumentarfilm zum
Thema der Biche von Lausanne: ,,Und ich hoffe, dass in 20 Jahren, unserer stumm
gemachter Fluss Flon seinen berechtigten Platz wiedererlangen wird* (Yersin 1981,
eigene Ubersetzung).

Diese zwei Filme 16sten eine Kontroverse aus. Aus der Perspektive mancher
Politiker haben sie ihre urspriingliche Aufgabe, die positive Prasentation von
Lausanne, nicht erfiillt. Die Filme wurden jedoch wéhrend der 35. Internationalen
Filmfestspiele von Cannes 1982 gezeigt, und haben damit doch in gewisser Weise fiir
Lausanne geworben.

Moglicherweise hat zur Sichtweise der beiden Flimemacher auf Lausanne der
Umstand beigetragen, dass die Lausanner Stadtlandschaft wihrend der
Modernisierung unkontrolliert iberbaut wurde. Denn das stiinde Analog zur der
stadtebaulichen Entwicklung der gesamten Schweiz.

Tatsdchlich hat die wenig gelenkte rdumliche Expansion der Bebauung seit der
Industrialisierung und in der Nachkriegszeit die naturnahen Landschaften und die
Siedlungsgebiete stark verdndert. Die Schweizer Stadte wuchsen. Die Infrastruktur
wurde ausgebaut. Neben den 6kologischen Verlusten haben ebenfalls alte
Bausubstanz und archéologische Stitten den Weg freimachen mussten fiir das Neue.
,,Mehr als die Halfte des Gebdudevolumens in der Schweiz von rund 2,2 Millionen
Gebéuden (Stand 1990) wurde erst seit den fiinfziger Jahren erstellt™ (Klay et al.
1998, 56).

Frisch et al 1986 beschreiben die Entwicklung der Schweizer Stiddte im Allgemeinen:

,und also wuchern unsere Stiadte, wie's halt kommt, geschwiirartig, dabei sehr
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hygienisch; man féhrt eine halbe Stunde lang mit einem blanken Trolleybus und sieht
das Erstaunliche, dass die Vergroerung unserer Stiadte zwar unauthaltsam
stattfindet, aber keineswegs zum Ausdruck kommt. Es geht einfach weiter, Serie um
Serie, wie die VergroBerung einer Kaninchenfarm. Fahrt man weiter, zeigt sich, dass
das schweizerische Mittelland aufgehort hat, eine Landschaft zu sein® (Frisch et al.
1955, 305).

Die Stadtfluchtwelle der Nachkriegszeit bewirkte den Zerfall der Kernstédte in der
Schweiz, Auswucherungen der Stadtrandzonen und Verstiddterung der Dorfer. Der
Wegzug von Personen und Betrieben wirkte sich negativ auf die Stadtzentren aus und
hinterliess undefinierte Stadtzonen. ,,Die Stadtzentren verloren ihren Charakter als
baulich und nutzméaBig ausgewogene Gebiete. Die Innenstéddte haben sich in
Geschéiftszentren mit Fassaden verwandelt, die mit der iiberkommenen inneren
Aufteilung der Gebdude selten iibereinstimmen. Die gro3te Gefahr erwuchs den
historischen Stadtkernen aufgrund ihres alten Grundrisses aus den
Verkehrsproblemen der fiinfziger und sechziger Jahre - insbesondere unter dem
Leitbild der autogerechten Stadt* (vgl. Kldy et al. 1998, 58). Die
Sanierungsmafinahmen dieser Jahre beinhalteten oftmals noch den Abbruch der alten
Bausubstanz. Auch heute noch werden neben dem quantitativen Raumverlust
gleichzeitig Merkmale der Zersiedlung, Geometrisierung und Homogenisierung des
Raumes verzeichnet. Das flihrt zum Qualitits- und Identitdtsverlust in den Stidten.

,Ortsbilder und das Kulturgut leiden ebenfalls darunter. (Kldy et al. 1998, 22).

Diesen Identitdtsverlust erlebte Lausanne besonders stark, da die Stadt mit ihrer
extremen Topografie auch extreme MafBnahmen ergreifen musste, um modern und

autogerecht zu werden.

Doch schon der Verlust zweier pragender Stadtbidche verdnderte das Stadtbild vollig.

Heute finden sich Zeugnisse in der Literatur, die diesen Verlust beklagen.

Mehrere zeitgendssische Schriftsteller erwdhnen in ihren Werken iiber Lausanne den
Bach Flon und dufern den Wusch ihn wieder offenzulegen. So ist das Gedicht von
Pierre Corajoud 2003 ,,Legt den Flon frei* (franz. ,,.Deterrons le Flon*) ganz dem an
die Leser gerichteten Aufruf zur Offenlegung des Flon-Baches gewidmet. Darin wird

ebenfalls die Freilegung des Grand-Pont und die Vernichtung ,,der zwei riesige[n]
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Platze [...], wo die Hésslichkeit schwelt™ (vgl. Corajoud 2003, 31, eigene
Ubersetzung), ersucht. Mit den hisslichen Plitzen ist der auf den eingedolten Biichen
entstandene Place de la Rippone und die Flon-Palttform gemeint.

In diesem Gedicht wird Lausanne anderen Stadten, die sich mit ihren FlieBgewéssern

identifizieren, gegeniibergestellt.

[...]
An die Liebhaber des Kulturerbes

Die im Bilde sind, dass Paris ohne seine Seine
Wie die Soutane ohne Mdnch wire
Oder wie der Schauspieler ohne Biihne

Vevey im Einklang mit seiner Veveyse,

Yverdon mit seinen zahlreichen Kanélen,

Das schone Montreux entfaltet sich dank seiner Baye
Lausanne - geht leer aus

[...] (Corajoud 2003, 34, eigene Ubersetzung).

Das Gedicht, hier nur ein Auszug davon, fordert den Leser zum unermiidlichen
Kampf fiir die Freilegung des Baches auf (vgl. Corajoud 2003, 31, eigene
Ubersetzung).

Fazit:

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass sich Lausanne aus der Sicht der
Kiinstler innerhalb von etwa 150 Jahren von einer pittoresken Stadt in eine zwischen
Modernisierung und Provinzialitét gefangen Stadt entwickelt hat. Das Bild von
Lausanne hat sich, parallel zu seiner Struktur, im Laufe der Geschichte in eine eher
negative Richtung gewandelt. Die Stadt scheint den Kiinstler-Zeugnissen nach das
Besondere, das Einzigartige, ihre Identitdt verloren zu haben. Gefangen zwischen
den drei Schluchten ist das mittelalterliche Lausanne in seiner fast urspriinglichen
Form Jahrhunderte lang konserviert worden. Die bauliche Struktur der Stadt und ihre
GroBe sind gleich geblieben. Der Wunsch nach Modernisierung der Stadt und
technische Errungenschaften des 19. Jahrhunderts haben dann schlieSlich Lausanne
von seinen topografischen Zwéngen befreit.

Aus der Sicht zeitgendssischer Kiinstler scheint Lausanne heute seine Attraktivitét

und die zusammenhangende Stadtstruktur eingebiifit zu haben. Darauf deuten auch
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die Beschreibungen der stiadtebaulichen Entwicklung der Schweizer Stadte im
Allgemeinen hin. Dass die eingedolten Biche und die eingeebneten Tiler zu dem
negativ empfundenen Stadtbild beigetragen haben, liegt nahe. Mitte des 19.
Jahrhunderts sind die Eindolungen der Biche und die umfangreichen Nivellierungen
der Topografie von Lausanne sind direkt mit dem Wunsch die Stadt zu entwickeln
verbunden. Heute wird dagegen vermehrt der Wunsch geduf3ert, vor allem den Flon-

Bach wieder offenzulegen.
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3 Analyse

Die Analyse wird folgendermalen aufgebaut: als erstes wird die Politik der
nachhaltigen Entwicklung in der Schweiz erdrtert. Bezogen auf das Schweizer
Landschaftskonzept werden dann die Leitlinien und Strategien der nachhaltigen
Entwicklung im aktuellen Raumkonzepts der Schweiz dargestellt. Daraufhin wird die
sich auf das Raumkonzept abstiitzende Entwicklungspolitik der Agglomeration
Lausanne-Morges vorgestellt. Die Analyse des kiirzlich umgestalteten Flon-Quartiers

und des Quartiers Rue de Sébeillon folgt vor diesem Hintergrund.

Im zweiten Teil der Analyse wird das Thema der FlieBgewdsser behandelt. Es
werden politische Ansétze in der Schweiz im Bezug auf die Ausdolung von Béchen
dargestellt. Im Weiteren wird der Lebensraum Bach behandelt und sein Nutzen
beleuchtet. Aus dieser Sicht heraus wird der aktuelle Zustand der Biache Flon und

Louve analysiert.

3.1 Politik der Nachhaltigkeit in der Schweiz

Die Brundtland-Kommission — Die Weltkommission fiir Umwelt und Entwicklung,
definierte 1987 die Nachhaltige Entwicklung folgendermaBien: ,,Nachhaltige
Entwicklung ist eine Entwicklung, welche die Bediirfnisse der Gegenwart befriedigt,
ohne die Moglichkeiten kiinftiger Generationen zu gefahrden, ihre eigenen
Bediirfnisse zu befriedigen (Interdepartementaler Ausschuss Nachhaltige
Entwicklung (IDANE) 2007, 10). Darin wird auf die Vernetzung und gegenseitige
Beeinflussung der wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und 6kologische Prozesse
hingedeutet (vgl. Interdepartementaler Ausschuss Nachhaltige Entwicklung
(IDANE) 2007, 11). Das Leitbild der ,,nachhaltigen Entwicklung* ist 1992 wihrend
der Konferenz der Vereinten Nationen iiber Umwelt und Entwicklung in Rio de
Janeiro durch die internationale Staatengemeinschaft in der gleichnamigen
Deklaration festgehalten worden. Danach sollen die Ressourcen der Erde behutsam
genutzt werden, alle Lander sollen gleiche Entwicklungschancen erhalten und den
zukiinftigen Generationen die Chancen zur Entfaltung nicht genommen werden.

Seit 1997 hat der Schweizer Bund seine Entwicklungspolitik den Richtlinien der
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nachhaltigen Entwicklung angepasst. Im neuen Aktionsplan der Strategie
Nachhaltige Entwicklung 2012-2015 wird unter anderem auf die Herausforderungen
des Klimaschutzes und Bewiltigung der Naturgefahren, der nachhaltigen
Raumentwicklung, der Minderung des Energieverbrauchs, Forderung der
erneuerbaren Energien und der Verbesserung der Gesundheit der Bevolkerung
Akzente gesetzt (vgl. Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE 08.04.2012).

Bei der Raumentwicklung der Schweiz wird besonders der Zustand der Landschaft
beriicksichtigt. Deshalb wird im Folgenden das Landschaftskonzept der Schweiz

vorgestellt.

3.1.1 Das Landschaftskonzept der Schweiz

,,Landschaften sind das Gesicht der Schweiz. So, wie das Gesicht eines Menschen
mehr ist als eine Maske, ist die Landschaft mehr als die Summe aus Topographie,
Gewdsser, Vegetation und Siedlungen.* (BAFU 16.02.2012) — mit diesen Worten
wird das Thema der Landschaft auf dem BAFU Portal eingefiihrt. Die Themen der
Entwicklung und des Schutzes der Landschaft sind fiir die Schweizer Behérden von
grof3er Bedeutung.

Im Bericht ,,Landschaft zwischen gestern und heute*, verfasst vom Schweizer
Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft wurde der Begriff ,,Landschaft*
vielfdltig definiert und die Ziele der nachhaltigen Landschaftsentwicklung
zusammengefasst. Der oben erwihnte Bericht diente als Grundlage des am 19.
Dezember 1997 nach Art. 13 erlassenen Bundesgesetzes iiber die Raumplanung und
zur Erarbeitung des Landschaftskonzeptes Schweiz LKS (vgl. Kldy et al. 1998, 4).
Die Landschaft wird fiir das Landschaftskonzept Schweiz folgendermallen defeniert:
Landschaft ist: Lebensraum, Naturraum, Kulturraum, Wirtschaftsraum,
Erlebnisraum, Produkt unserer Wahrnehmung und Bewertung. Zeugin der
Erdgeschichte, Gemeineigentum, ... Landschaft ist international (Kldy et al. 1998, 4).
Es ist ebenfalls ein Identifikationsraum (vgl. Kldy et Al. 1998, 15). Landschaft
umfasst den gesamten Raum, innerhalb und auflerhalb von Siedlungen. Sie ist das
Entstandene und Werdende natiirlicher Faktoren wie Untergrund, Boden, Wasser,
Luft, Klima, Fauna und Flora im Zusammenspiel mit kulturellen, gesellschaftlichen

und wirtschaftlichen Faktoren (vgl. Kldy et al. 1998, 19). Die Landschaft erhoht die
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Lebensqualitét und ist eine wichtige Ressource fiir den Tourismus in der Schweiz.
Die Landschaft befindet sich in einem stindigen Wandlungsprozess. Betroffen von
der Landschaftsverdnderung sind zahlreiche Lebensarten, deren Lebensrdume oft
durch die neuen Strukturen beschnitten werden oder komplett vernichtet werden. Fiir
das wachsende Wohlstand der Menschen und die Verbesserung ihrer
Lebensbedienungen wird schlieBlich mit natiirlichem Lebensraum der Pflanzen und
Tiere bezahlt. SchlieB3lich ist der Mensch selbst davon betroffen, da er zusammen mit
anderen Lebensarten die Landschaft als Lebensraum zur Beschaffung von Nahrung,
Wasser, Raum, Licht, Luft sowie zur Orientierung nutzt.

Der Verlust an Naturrdumen in allen Landschaftsriumen wird in folgenden Zahlen
sichtbar: In der Zeitperiode von 1972 bis 1983 wurde jéhrlich ein Fliche von tiber
10.000 Hektar und zwischen 1978 und 1989 rund 9.000 Hektar direkt von
Landschaftsverdnderung betroffen. Pro Sekunde werden in der Schweiz etwa 3 qm
Landschaft umgestaltet (vgl. Kldy et al. 1998, 24).

Die meisten dieser Verluste gehen auf Kosten von landwirtschaftlichen Flachen und
zu Gunsten der Siedlungsflachen, zu denen unter anderem Gebéudeareale,
Straflenareale, Bahnareale und Erholungs- und Griinanlagen gezahlt werden (vgl.
Bundesamt fiir Statistik BFS 2011, 4). Der gestiegene Fldchenverbrauch pro Person
in der Schweiz trigt ebenfalls zur dieser hohen Statistik bei.

Mit der Problematik der Umwandlung der Landschaft konfrontiert, werden die
StoBrichtungen der nachhaltigen Landschaftsentwicklung in der Schweiz in den
Grundlagen zum Landschaftskonzept als Erhalten und Fordern definiert (vgl. Kldy et
al. 1998, 96). ,,Erhalten der wenigen verbliebenen natiirlichen Lebensrdume,
naturnahen Landschaften und Elemente, die zu schiitzen, zu pflegen oder ihrer
Eigenentwicklung zu iiberlassen sind. Fordern durch Aufwerten und Gestalten der
biologischen und der landschaftlichen Vielfalt und der Erholungsqualitdt der
Landschaft. Landschaft in ihrer Funktion als Lebensgrundlage und Lebensraum ist
die Basis unseres Tuns oder Lassens* (Kldy et al. 1998, 96).

Fazit:

Der Wandel der Schweizer Landschaft erfolgt speziell in Richtung des stetigen
Zuwachses der Siedlungsflichen, wie die statistischen Erhebungen aus den Jahren

1979/85 bis 2004/09 zeigen. Zu Gunsten der Siedlungsflaichen werden vor allem
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Landwirtschaftsflichen umgewandelt, was neben der Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes der Schweiz, Verlust der Kulturlandschaft und der lokalen
landwirtschaftlichen Produktion bedeutet, aber auch einen dkologischen Nachteil mit
sich bringt.

Die Stadt-, Kultur- und Naturlandschaften stehen heute oftmals in einem Konflikt.
Der Wachstum der Siedlungen wirkt sich 6kologisch nachteilig auf den

Naturhaushalt aus.

3.1.2 Raumkonzept Schweiz

Das im Januar 2011 veroffentlichte Raumkonzept Schweiz beinhaltet die
Entwicklungsstrategien und Richtlinien der zukiinftigen Raumentwicklung der
Schweiz. Dem Konzept zugrunde liegt die Erkenntnis, das der Schweizer Raum sich
nicht nachhaltig entwickelt und es bei der wachsenden Wirtschaft und Bevolkerung
bis jetzt nicht gelungen ist, den Bodenverbrauch zu reduzieren und den
Siedlungswachstum zu stoppen (vgl. Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE
10.02.2012b). Das Dokument wurde in Zusammenarbeit vom Bund, den Kantonen,
Stddten und Gemeinden erarbeitet und beinhaltet: ,,Ziele, Strategien und Empfehlung
an die drei Staatsebenen fiir eine nachhaltige Nutzung des knappen Guts Boden und
anderen Ressourcen der Schweiz* (Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE
29.11.2011).

Im statistischen Bericht zum Siedlungswachstum in der Schweiz, wird konstatiert,
dass sich die Siedlungsfldche im Land seit der Mitte des letzten Jahrhunderts stark
vergroBert hat. Der Trend ist mit der Verdoppelung der Bevolkerung in den letzten
100 und ,,steigenden Anspriichen auf die Fldchen fiir Wohnen, Freizeit und
Mobilitdt* (Bundesamt fiir Statistik BFS 2010, 1) verbunden.

In der vorliegenden Grafik zur Siedlungsentwicklung in einzelnen Schweizer
Kantonen ist ersichtlich, dass in der Zeitperiode 1979/85 - 1992/97 in den meisten
der Kantone ein groler Zuwachs an Siedlungsfldchen stattgefunden hat. In den
Jahren zwischen 1979/85 und 1992/97 sind die Siedlungsflachen in der Schweiz um

13,3% gewachsen.
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KANTON WAADT

+22,2%

Schweiz / Suisse: +13,3%

Dar. 62: Entwicklung der Siedlungsflichen in der Schweiz, 1979/85 - 1992/97 (Quelle: Bundesamt
fiir Statistik BFS 07.04.2012, modifiziert)

In den Ergebnissen der Arealstatistik von 2004/2009, die gegenwértig nur fiir 16
Schweizer Kantone vom Bundesamt fiir Statistik BFS ausgewertet wurden, sind in
diesen Kantonen geringere Wachstumsraten der Siedlungsflichen festgestellt worden
als zwischen den Jahren 1979/85 und 1992/97. In der Periode 1994-2006 ist die
Siedlungsflache um 9,1% gewachsen. Auf die Schweiz umgerechnet, entstanden in
der Jahren 1994-2006 rund 260 gkm neue Siedlungen (vgl. Bundesamt fiir Statistik
BFS 2010, 1). Diese Fldchen entstehen hauptsachlich durch die Umnutzung der
landwirtschaftlich genutzten Flichen, tragen also zur Zerstérung der

Kulturlandschaft und Zersiedlung bei.
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AGGLOMERATION s

Zunahme der Siedlungsfldchen pro 25 gkm:

B 5-50ha B 5 -10h B 0-259ha

Dar. 63: Entwicklung der Siedlungsfldchen in der Schweiz 1982-2006 (Quelle: Bundesamt fiir
Statistik BFS 2010, 1, modifiziert)

Die zwei oben aufgefiihrten Grafiken zeigen, dass auch im Waadter Kanton ein
starker Siedlungszuwachs stattgefunden hat. Die Siedlungsfliche vergroBerte sich
verstdrkt in den Bereichen um den Genfer See und in der Agglomeration Lausanne-
Morges.
Die Schweizer Bevolkerung und Wirtschaft werden in naher Zukunft nach aktuellen
Prognosen weiterhin wachsen (vgl. UVEC et al. 2011, 2). Der zur Verfiigung
stehender Raum ist in der Schweiz jedoch begrenzt. Dabei wird in UVEC et al. 2011
akzentuiert, dass zu den zentralen Qualitdten der Schweiz ,,die ausgesprochen
Vielfalt des Lebens-, Wirtschafts- und Landschaftrdume auf einem insgesamt kleinen
Territorium* (UVEC et al. 2011, 2) gehdren, deren Attraktivitit eben das
wirtschaftliche Wachstum anregt.
Auf die Siedlungsentwicklung bezogen duBlert sich das Bundesamt fiir
Raumentwicklung 2011 folgendermaBen: ,,Das Raumkonzept verlangt, dass
Anspriiche an den Raum, vor allem die Entwicklung von Siedlungen, in Zukunft
konsequent auf bereits iiberbaute Gebiete gelenkt werden. Ziel ist, urbane

Verdichtungsgebiete, landliche Zentren und Ortskerne von hoher Lebensqualitét zu
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schaffen, die auch Freirdume wie Pérke und Plitze enthalten. Zentrales Anliegen ist,
der Zersiedelung und Zerstiickelung der Landschaft ein Ende zu setzen“ (UVEC et
al. 2011, 2).

Fazit:

Die Siedlungen der Schweiz sind somit im Fokus der Raumplanung der Schweiz.
Der Siedlungswachstum und die Zersiedelung der Landschaft werden zu einem der
zentralen Punkte der Schweizer Raumplanung. Daher kommt der Frage der
Siedlungsgestaltung, auch beziiglich ihrer Einbindung in den Naturhaushalt, ihrer
Funktionalitit und Auswirkung auf die Lebensqualitét, eine stetig wachsende
Gewichtung zu.

Die einzelnen Kantone entscheiden eigenstindig iiber die Entwicklung ihrer

Siedlungspolitik, basierend auf den Direktiven der Schweizer Raumkonzepts.

3.1.3 Die Agglomerationspolitik des Kanton Waadt, PALM

In Resonanz zur Politik des Bundes und mit den Leitsétzen des Raumkonzepts der
Schweiz entwickelte das Kanton Waadt in Zusammenarbeit mit seinen Gemeinden
das groBflachige Projekt PALM zur zukiinftigen Entwicklung der Agglomeration
Lausanne-Morges. Die Kommune von Lausanne bildet heute einen Teil der
Agglomeration Lausanne-Morges und des Metropolitanraum Bassin Lémanique
(Bundesamt fiir Landesstatistique 2011).

Etwa 40% der Waadtldnder Bevolkerung leben gegenwirtig im Raum
Lausanne-Morges, das sind etwa 278 000 Einwohner. Auch die Waadtldnder
Wirtschaft konzentriert sich in diesem Gebiet: mit etwa 160 000 Arbeitnehmern,
befinden sich um die 60% der Arbeitsplétze in der Agglomeration (vgl.
Agglomération Lausanne-Morges PALM 2012, 2, eigene Ubersetzung). Bis 2020
wird fiir die Agglomeration ein Zuwachs von 40000 neuen Einwohnern erwartet,
zusitzlich sollen 30000 neue Arbeitsplétze geschaffen werden (vgl. Agglomération

Lausanne-Morges PALM 2011a, 9, eigene Ubersetzung).
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? ,f}()‘ﬂ':rleue Arberts‘p'fa i

ol

[ | Territorium der Agglomeration Lausanne - Morges

Dar. 64: Prognostizierter Zuwachs der Bevolkerung fiir die Agglomeration Lausanne-Morges im Jahr
2020, erstellte Grafik (Quelle: Agglomération Lausanne-Morges PALM 2011b)

Das Projekt PALM wurde 2007 ins Leben gerufen und vereinigt 27 Gemeinden der
Agglomeration, um die Strategien fiir die Entwicklung des Territoriums gemeinsam
auszuarbeiten. Das Territorium der Agglomeration wurde in fiinf Sektoren eingeteilt,
die ihre aufeinander abgestimmte Leitbilder entwickeln sollen: Sektoren Lausanne,
Lausanne-Ost, Lausanne-West, Lausanne-Nord und Region Morges.

Unter dem Vorsatz der ausgewogenen urbanen Entwicklung, wurden folgende drei
Tatigkeitsfelder des Projekts festgelegt: die Urbanisierung, die Mobilitit und das
griine Netzwerk (vgl. Agglomération Lausanne-Morges PALM 2011a, 9, eigene
Ubersetzung).

In einem definierten Perimeter, auf schon urbanisierten Gebieten, wird das
Wachstum von Wohnraum und Arbeitsplitzen gefordert. AuBlerhalb dieser Zone
hingegen wird die Entwicklung begrenzt (vgl. Miihlberger de Preux 2007, 14). Zu
den entwicklungsfihigen strategischen Gebieten, die in der folgenden Grafik
dargestellt sind, zédhlen unter anderem die brachliegenden Industriezonen der

Agglomeration.
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Territorium der Agglomeration Lausanne - Morges
Territorium der Lausanner Kommune

Strategische Gebiete der Agglomeration Lausanne - Morges

Strategisches Gebiet Lausanne: Okoquartier Métamosphose

Dar. 65: Strategische Gebiete des Projekts Agglomeration Lausanne-Morges, erstellte Grafik (Quelle:
Agglomération Lausanne-Morges PALM 2011b)

Die Errichtung neuer Wohnquartiere soll mit Schwerpunkt auf qualitatives Wohnen
und soziale Mischung stattfinden. Die bebauten Gebiete sollen in Hinsicht auf
erh6hte Einwohnerzahlen verdichtet werden, und sich um das Netzwerk des
offentlichen Verkehrs konzentrieren. Ebenfalls ist die Mischung von Nutzungen in
den Quartieren, wie Wohn-, Arbeits- und Freizeitnutzung ein Kriterium.

Ein essentieller Teil des Projekts der Agglomeration ist die VergroBerung und
Stirkung des 6ffentlichen Verkehrs. Das Ziel ist die Entlastung der Stadt durch die
Kanalisierung der Pendelstrome von zusdtzlichen Einwohnern zu ermdéglichen (vgl.
Miihlberger de Preux 2007, 14). Eine neue Tramlinie ist in Planung, die Renens im
Westen der Agglomeration mit Lausanne am Bahnhof Flon verbinden soll. Weitere
Linien sind in Planung. ,,Der zentralliegende Verkehrspunkt Flon [soll] noch weiter
in seiner Funktion verstirkt und die neuen Verkehrslinien mit den schon
existierenden M1, M2 und der LEB verbunden werden. Bus- und Bahnverkehr soll

besser geregelt werden. Der Langsamverkehr wird ebenfalls gefordert (vgl.
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Miihlberger de Preux 2007, 14).

Ein weiterer Handlungsbereich der Agglomerationspolitik umfasst die Entwicklung
des griinen Netzwerks. Griinzonen und Landschaftsparks sollen in den neuen
Quartieren geschaffen und untereinander vernetzt werden. Zusétzlich sind neue
Griinzonen regionaler Bedeutung kreiert werden und die 6kologische Funktionalitit
des Waldfldchen und des Wassernetzwerkes zu Gunsten der Artenvielfalt garantiert
werden (vgl. Agglomération Lausanne-Morges PALM 2011a, 32-34, eigene
Ubersetzung).

|| Territorium der Agglomeration Lausanne - Morges

(| Territorium der Lausanner Kommune

[ Griinzonen der Agglomeration Lausanne - Morges
|| Parkgebiete der Agglomeration Lausanne - Morges

Dar. 66: Griinzonen und Parkgebiete der Agglomeration Lausanne-Morges, erstellte Grafik (Quelle:
Agglomération Lausanne-Morges PALM 2011b)

Der Natur einen noch groBeren Platz auf dem Territorium der Agglomeration
zuzuweisen, ist im PALM Projekt als vorrangig eingestuft worden (vgl.
Agglomération Lausanne-Morges PALM 2012, 24, eigene Ubersetzung). Multiple
Vorziige werden darin erkannt: fiir den Naturhaushalt, die Unterstiitzung der
Biodiversitit und die Stadteinwohner gleichermallen. Die Behorden erhoffen sich mit

dem Angebot der Naherholungsflichen auf dem urbanisierten Gebiet einen
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Riickgang des motorisierten Individualverkehrs, verursacht von Einwohnern auf der
Suche nach Erholung in der Landschaft. Die Vegetation soll der Wirkung der
Wiérmeinsel tiber der Stadt, der Luftverschmutzung und der Larmbelastung
entgegenwirken. Ebenfalls sind die positiven Eigenschaften der Vegetation in
Regulierung des hydrologischen Kreislaufs und der Regenwasserentsorgung
(Regenwassermanagement) vermerkt worden. Nicht zuletzt sollen die Griinflichen

mit ihrer Asthetik die Attraktivitit des urbanisierten Gebiets erhohen.

Lausanne, als die zentrale Stadt der Agglomeration, schlug hierfiir das Projekt
»Métamorphose* vor. Mit der Erwartung von 6000 neuen Einwohnern in den
kommenden Jahren und im Angesicht der schon gegenwirtigen
Wohnflachenknappheit, konzentriert sich dieses Projekt auf die Schaffung neuer
Wohnfldchen und ihrer Anbindung an das Netz des 6ffentlichen Verkehrs.

Im Norden der Stadt wird ein neues Okoquartier mit 2000 Wohnungen entstehen, das
eine Mischung von Wohnen, Arbeiten und Freizeit anbietet (vgl. Internet 01.04.2012,

eigene Ubersetzung).

Fazit:

Das Projekt Lausanne-Morges PALM wurde ins Leben gerufen als Resonanz auf die
Raumplanungspolitik der Schweizer Eidgenossenschaft. Im Projekt PALM wurden
fiir die Entwicklung des Territoriums der Agglomeration drei wichtige
Tatigkeitsbereiche definiert: die Urbanisierung, die Mobilitit und das griine
Netzwerk. Die Leitsitze der Entwicklung sind: Verdichten der Bebauung auf dem
schon urbanisierten Territorium — speziell auf die Industriebrachen, Mischung von
Nutzungen in Quartieren, Ausbau des 6ffentlichen Verkehrsnetzwerks und
VergroBerung des griinen Netzwerkes der Agglomeration.

Lausanne ist der zentralliegende Sektor des Projekts PALM und entwickelte das
Projekt ,,Métamorphose*, das sich hauptsidchlich auf das Entstehen des neuen
Okoquartiers im Norden des Sektors konzentriert und dessen Anschluss an das

offentliche Verkehrsnetzwerk.
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3.1.4 Analyse der aktuellen Umgestaltung des Flon-Quartiers

Die Flon-Plattform und das Quartier Rue de Sébellion wurden nicht in die
Nomenklatur der strategisch ausgewéhlten Gebiete der Agglomeration Lausanne-
Morges der PALM einbezogen. Die zwei historisch industriell genutzte Quartiere
Flon und Rue de Sébeillon entstanden auf den aufgeschiitteten Plattformen tiber dem
eingedolten Bach Flon zwischen 1884 und 1930 (siehe Kap. 2.2.2.4). Heute
unterscheiden sich diese zwei Quartiere in ihrer Nutzungsart und ihrer Gestaltung
voneinander. Fiir die Gestaltung der Quartiere gelten heute separate
Teilnutzungspline.

Seit 1999 befindet sich das Flon-Quartier im Prozess der Umgestaltung. Im
Teilnutzungsplan fiir das Quartier sind die gewerbliche, kommerzielle, kulturelle und

administrative Nutzungen bestimmt worden.

Dar. 67: Flon-Quartier 2012, Fotografie (Quelle: Violetta Gejno)

Dar. 68: Flon-Quartier 2012, Fotografie (Quelle: Violetta Gejno)

Im Quartier Rue de Sébeillon befinden sich neben grofer Bildungseinrichtungen,
noch viele industrielle Klein- und GrofB3betriebe. Teilweise in heruntergekommenem
Zustand, nehmen diese Betriebe eine wertvolle Flache im zentralen Bereich der Stadt
ein, die wirtschaftlich viel effektiver, mit einer Nutzungsvielfalt und hoher
Lebensqualitit gestaltet werden konnte. Momentan wohnen im Quartier Rue de
Sébeillon 30 Personen und 1426 arbeiten dort (vgl. Feddersen et al. 2005, 21, eigene
Ubersetzung).
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Dar. 69: Quartier Rue de Sébeillon 2012, Fotografie (Violetta Gejno)

Dar. 70: Quartier Rue de Sébeillon 2012, Fotografie (Violetta Gejno)

Obwohl die beiden Gebiete Industriebrachen sind und direkt an das ehemalige
Industriegebiet Malley angeschlossen sind, einer der strategischen Zonen des

PALMs, sind sie nicht Teil des Projekts.

Territorium der Agglomeration Lausanne - Morges

Territorium der Lausanner Kommune

Strategische Gebiete der Agglomeration Lausanne - Morges
Strategisches Gebiet Lausanne: Okoquartier Métamosphose
Flon-Platform und Gebiet Rue de Sébellion

Dar. 71: Strategische Gebiete des Projekts Agglomeration Lausanne-Morges und Quariere Flon und
Rue de Sébeillon, erstellte Grafik (Quelle: Agglomération Lausanne-Morges PALM 2011b)
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Dabei hat der Schweizer Bund in seinem Raumkonzept spezifisch die Umgestaltung
der zentral liegenden Industriebrachen betont. Eine der Hauptstrategien des
gesamtschweizerischen Raumkonzepts zur nachhaltigen Raumentwicklung ist: ,die
Siedlungsentwicklung nach innen zu fordern. Schlecht genutzte Bauzonen,
Bauliicken und Siedlungsbrachen sollten verdichtet werden, bevor neues Bauland
erschlossen oder gar neu eingezont wird* (Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE
10.02.2012a).

Aus der Perspektive der Entwicklungspolitik der Agglomeration Lausanne-Morges
betrachtet, entspricht die erst kiirzlich erfolgte Umgestaltung des Flon-Quartiers auch
nicht den Anforderungen an das dkologisch nachhaltige Quartier.

Dabei sind die Voraussetzungen zur Schaffung eines 6kologischen Quartiers auf der
Flon-Plattform und ebenfalls auf dem Gebiet Rue de Sébeillon durchaus vorhanden.
Die beiden Quartiere liegen zentral in der Stadt, umgeben von anderen relativ dicht
besiedelten Gebieten, wo eine grofle Vielfalt an Kommerz- und Kultureinrichtungen
geboten wird. Thr Anschluss an den 6ffentlichen Verkehr ist gut ausgebildet. Unter
diesem Aspekt sind diese Gebiete im Vorteil gegeniiber dem neugeplannten
Okoquartier Méteamorphose im Norden von Lausanne, deren ErschlieBung an das
offentliche Verkehrsnetz mit dem Bau einer neugeplannten Metrolinie vorgesehn ist.

Das ist mit sehr hohen finanzielle Aufwand verbunden.
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Territorium der Agglomeration Lausanne - Morges

Territorium der Lausanner Kommune

Strategische Gebiete der Agglomeration Lausanne - Morges
Flon-Platform und Gebiet Rue de Sébellion

Metrolinien M1 und M2

——o Eisenbahnlinien

——° geplannte Tramlinie

Vorschlag einer Metrolinie zum Okoquartier “Métamorphose”

Dar. 72: Das Netzwerk des offentlichen Verkehrs der Agglomeration mit dem Bahnhof Flon als
lokales Zentrum, erstellte Grafik (Quelle: Agglomération Lausanne - Morges PALM 2011b)

Das Quartier Flon weist im gegenwértigen Zustand keine maximale
Mischungnutzung auf. Zwar sind gewerbliche, kommerzielle und kulturelle
Aktivitdten vorhanden, doch die Wohnnutzung ist nur minimal ausgeprigt. Die
Bevolkreungsdichte in beiden Quartieren ist sehr gering sogar im Vergleich zum
benachbarten kommerziell intensiv genutzten Quartier Rue Centrale oder dem
mittelalterlichen Kern la Cité.

Aus den folgenden zwei Grafiken wird die Situation ersichtlich.
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0 1 km
I T |

Densité de population: nombre d'habitante
par kilométre carré (hab/qkm), 2010

source:

W 16573 1) Quartiers/secteurs: popul. totale

= 1(2)3(5); selon le controle des habitants de Lausanne /

B 77% Service d'urbanisme de Lausanne:

6365 2) Hors Lausanne: popul. permanente selon
1429 SCRIS / OFS, Statistique de la superficie -
174 Lausanne 3604,9 hab/qkm

®  Quartier Rue Centrale
[ ] Flon-Quartier und Quartier Rue de Sébellion

Dar. 73: Bevolkerungsdichte: Einwohnerzahl/qgkm 2010, Grafik (Quelle: Statistique Vaud, modifiziert,
eigene Ubersetzung)
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3.1 Politik der Nachhaltigkeit

Der Umstand, dass das Flon-Quartier eine Zone der hoher Lirmbelastung ist, hat
moglicherweise dazu beitragen, dass im Teilnutzungsplan des Quartiers keine

Wohnnutzung vorgesehen wurde.

4 Cadastre bruit routier jour
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Dar. 75: Larmbelastung durch den Verkehr, Grafik (Quelle: Lausanne Guichet cartographique public,
modifiziert)
Die Grafik zeigt, dass vor allem in den Quartieren Flon und Rue de Sébellon — im
Zentrum der Grafik — die Gebiete um die Stralenziige durch Verkehrslarm belastet
sind. Die Werte liegen tagsiiber zwischen 55 und 70 dB(A), und befinden sich somit
iiber den empfohlenen Grenzwerten der WHO — der Weltgesundheitsorganisation,
welche die Schweizer Foderation auch als Kriterien zur Bekdmpfung der
Larmbelastung angenommen hat. ,,Die Empfehlungen der
Weltgesundheitsorganisation WHO fiir Lirmwirkungen auf die Menschen betragen
> 55 dB(A) am Tag und > 45 dB(A) in der Nacht (Bundesamt fiir Umwelt BAFU
2009, 14).
Dieser Empfehlung folgt auch der Vorschlag dieser Arbeit (Kapitel 5). Wohnnutzung
wird in den Quartieren Flon und Rue de Sébeillon vorgesehen, und damit eine
angenchme Wohnqualitdt in diesen Quartieren angeboten werden kann, werden

bestimmte Stralenziige im Flon-Quartier fiir den Kraftfahrzeugverkehr geschlossen.
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3.1 Politik der Nachhaltigkeit

Ebensowenig wurde das dkologische Potenzial im neu umgestaltenen Flon-Quartier
ausgeschopft. Die Ziele der Agglomerationspolitik Lausanne-Morges beinhalten die
Aufwertung der Griingebiete des Territoriums und Schaffung neuer Griinflichen
direkt in den Quartieren. In Anbetracht des historisch hier einmal vorhandenen
Baches und seines ehemals griinen Tals — heute im Untergrund der Quartiere Flon-
Plattform und Rue de Sébeillon, besteht die Mdglichkeit, allein durch das intensivere
Begriinen der betroffenen zentralliegenden Quartiere, die Stadt 6kologischer und
asthetisch ansprechender zu gestalten, in den Quartieren eine héhere Lebensqualitit
zu bieten, und Lausanne zugleich seiner historischen Identitét niherzubringen.

Die nichstfolgende Fotografien sind Aufnahmen der aktuellen Gestaltung der
offentliche Pldtze im Flon-Quartier. Diese Platze weisen fast kein Griin oder

Baumbestand auf.

Dar. 76: Flon-Plattform, L'Arbre et ses racines 2007, Design: Oloom, Olivier Rambert, Lausanne
(Quelle: Violetta Gejno)
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3.1 Politik der Nachhaltigkeit

Dar. 77: Flon-Quartier, Wasserskulptur 2011, Fotografie (Quelle: Violetta Gejno)

Dar. 78: Flon-Quartier, Wasserskulptur 2011, Fotografie (Quelle: Violetta Gejno)

Der kiinstliche Wasserlauf im heutigen Flon-Quartier ist moglicherweise eine
Indikation darauf, dass hier einmal der Flon floss. Die Gestaltung diesen Wasserlaufs
widerspricht jedoch komplett der Charakteristik eines natiirlichen Baches. Es fehlt
zudem jegliche Begriinung: Rasen oder Bidume. Bénke fehlen ebenfalls. Der
Wasserlauf ist so gestaltet, dass die Menschen zum Vorbeilaufen animiert werden
und das Verweilen an diesem Ort unterbunden wird: ein kontinuierlicher

Menschenstrom wird geschaffen.
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3.1 Politik der Nachhaltigkeit

Dar. 79: Flon-Quartier, Gestaltung des Esplanade du Flon 2003, Stadtplaner: Charles Lambert,
DEXUS, Paris (Quelle: Internet 13.11.2011c¢)

Auf die 6kologische Qualitit des heutigen Flon-Quartiers bezogen, ist es an dieser
Stelle interessant anzumerken, dass dieser relativ iiberbaute und versiegelte
Stadtbereich doch einen Lebensraum fiir manche sogar seltene Vogelarten,
Sdugetiere, Reptilien und Pflanzenarten darstellt. In Edition du Flon 2009 wird
angemerkt, dass die Lebewesen in diesem ,,kargen Biotop* die Ritzen der alten
Bebauung, die Schlitze im Teer oder die begriinte Dacher besiedeln. Das Flon-
Quartier wird von Steinmardern durchkreuzt, es wurden sogar Vipern und Nattern
gesichtet (vgl. Edition du Flon 2009, 64-65, eigene Ubersetzung).

Auf der Darstellung oben ist oben links ein kleiner Baumbestand zu sehen. Dieser
kleine Wald bleibt durch das steile Gefille an dieser Stelle relativ unantastbar fiir die
Menschen. Der Chemiker und Amateurornithologe Pierre Beaud erklirt in Edition du
Flon 2009, dass in diesem Baumbestand 15 bis 16 Vogelarten leben, vertreten mit je
zwischen einem und drei Parchen. Sie finden dort Futter, Schutz und Platz zum

Nisten (vgl. Edition du Flon, 2009, 64-65, eigene Ubersetzung).
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3.1 Politik der Nachhaltigkeit

Aus der Karte des Griinen Netzwerkes der Agglomeration Lausanne (Kapitel 3.1.3)
ist ersichtlich, dass die Griinzonen der Agglomeration sich fleckenartig im Gebiet
verteilen. Durch den fortschreitenden Urbanisierungsprozess auf dem Territorium der
Agglomeration wurden Fliachen versiegelt, Griinflichen sind der Bebauung und
Verkehrswegen gewichen, FlieBgewisser wurden eingedolt. Nur die dstlichen und
die westlichen Gebiete der Agglomeration haben durchgehende griine Korridore,
welche die 6kologischen Zonen des Waldes im Norden der Agglomeration mit dem
des Genfer Sees noch verbinden. Die eingedolten Biche von Lausanne, unter ihnen
auch Flon und die Louve hatten zusammen mit ihren Uferzonen diese Funktion der
Vernetzung vor ihrer Eindolung erfiillt. Die Quartiere Flon und Rue de Sébeillon
konnten diese Funktion wieder in ihr Nutzungsschema aufnehmen.

Die Wiederherstellung der griinen Korridore ist ein ausschlaggebender Faktor fiir die
gesunde Entwicklung des Naturhaushaltes der Lausanner Region. Seit der Griindung
der Stadt wurden sie in Etappen zerstort. Die Vernetzung der voneinander

abgeschnittenen griinen Korridore ist im Projekt PALM nicht vorgesehen.

Fazit:

Das Flon-Quartier und das Quartier Rue de Sébeillon sind zentralliegende
Industriebrachen in Lausanne, die direkt mit den strategischen Gebieten des Projekts
PALM verbunden sind. Die zwei Quartiere sind jedoch nicht Teil des PALM-
Projekts. Fiir die Umgestaltung dieser Quartiere gilt gegenwdértig ein
Teilnutzungsplan. 1999 fing die Umgestaltung des Flon-Quartiers an. Das Quartier
Rue de Sébeillon wurde noch nicht umgestaltet und befindet sich im einem relativ
heruntergekommen Zustand, ohne sichtbare einheitliche Plannung. Neben kleinen
Industrie- und Gewerbebetrieben befinden sich in diesem Quartier vor allem grofe
Bildungseinrichtungen. Die Wohnnutzung ist in den Teilnutzungsplidnen fiir die
beiden Quartiere nicht vorgesehen, dementsprechend ist die Bevolkerungsdichte in
diesen Gebieten fast die niedrigste in der Lausanner Kommune. Die beiden Quartiere
sind aufgrund ihrer zentralen Lage jedoch gut an das 6ffentliche Verkehrsnetz
angeschlossen.

Die 1999 begonnene Umgestaltung des Flon-Quartiers hat die Erschaffung neuer

Griinzonen im Quartier nicht vorgesehen. Die Gestaltung o6ffentlicher Pldtze im
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3.1 Politik der Nachhaltigkeit

Quartier hat ausschlieBlich urbanen Charakter — weist zahlreiche kiinstliche
Imitationen der Natur und minimalen Bestand von Griinflichen auf. Trotzdem bietet
das stark urbanisierte Flon-Quartier auch Lebensraum fiir manche Lebenwesen —
Pflanzen und Tiere. Vor allem der relativ kleine unzugédngliche Baumbestand am
Rande des Quartiers, welcher den natiirlichen Prozessen iiberlassen wurde, hat sich
als deren Habitat etabliert. Diese Tatsache wird in der Erarbeitung des Vorschlags
dieser Arbeit mitberiicksichtigt.

Obwohl die Agglomerationpolitik auf die Verbesserung des Zustandes der
Griinzonen und Schaffung neuer Griinflichen gerichtet ist, wird die 6kologisch
wichtige Vernetzung der Griinbereiche der Agglomeration mit den Okosystemen des
Waldes und des Genfer Sees nicht in das Tétigkeitsbereich des PALM
miteinbezogen.

Obwohl in den beiden Quartieren das Potenzial vorhanden wire, sind die beiden
zenral liegenden Gebiete nicht zur 6kologisch nachhaltigen, begriinten und
verdichteten Quartieren mit Nutzungsvielfalt umgestaltet worden. Demnach
widerspricht die Umgestaltung des Flon-Quartiers und die gegenwartige Situation
des Quartier Rue de Sébeillon der Politik des PALM-Projekts und den Leitlinien der

nachhaltigen Stadtentwicklung.
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3.2 FlieBgewisser

3.2 FlieBgewisser

In diesem Kapitel wird auf den 6kologischen Zustand der FlieBgewésser allgemein
eingegangen und die aktuelle Politik der Schweizer Eidgenossenschaft im Bezug auf
die Fliessgewisser erldutert. Es werden Beispiele von Bachausdolungen in Stadten
vorgelegt und ihre Wirkung auf die stadtische Umgebung aufgezeigt. Vor diesem
Hintergrund werden die kiirzlich erfolgten MaBnahmen betreffend Bache Flon und

Louve in Lausanne analysiert.

3.2.1 Zustand der Flielgewisser

FlieBgewdsser sind ein unentbehrlicher Teil des hydrologischen Kreislaufs. Newman
und Jennings 2008 erkldren, dass durch die Zirkulation das Wasser recycelt und
gereinigt wird. Der hydrologische Kreislauf wird hauptsédchlich von Sonnenenergie
und Gravitdt angetrieben, doch spielen die Pflanzen dabei eine bedeutende Rolle. Sie
beeinflussen Kondensierung, Versickerung, Filtration und Entwésserung — einige der
wichtigen Prozesse in dem Kreislauf (vgl. Newman, P. und Jennings 208, 250;

Tyler-Miller 1996; Ho 2002, eigene Ubersetzung).

8.

Precipitation l 1
Transpiration &

Evapotranspiration Iecipitation perspiral
l Direct evlp ‘» ion

from surface
Interception =y |

Evaporation

Dar. 80: Hydrologischer Kreislauf, Grafik (Quelle: Newman und Jennings 2008, 251, nach Ho 2002)
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3.2 FlieBgewisser

Ebenfalls bilden FlieBgewdsser und ihre unmittelbare Umgebung den Lebensraum
fiir zahlreiche, heute teilweise vom Aussterben bedrohte oder bereits ausgestorbene
Lebewesen. Graw 2004 bemerkt: ,,Fliisse und Béche mit ihren Auen gehoren zu den
okologisch interessantesten und vielféltigsten Lebensrdumen, denn es treffen zwei
vollig gegensitzliche Lebensbereiche aufeinander: Land und Wasser* (Graw 2004,
7). Besonders sind die Auen, durch die periodisch auftretende Uberschwemmungen,
ein reicher Lebensraum. Graw 2004 fithrt im Weiteren an: ,,Vom Menschen
unbeeinflusste FlieBgewésser und ihre Auen bilden zusammenhéingende, dynamische
Okosystemkomplexe, die durch eine Vielzahl mosaikartig miteinander verzahnter
Lebensraumtypen charakterisiert sind* (Graw 2004, 7). Fliisse und Bache in ihrem
natiirlichen Zusatnd sind durch ihre Dynamik und Strukturvielfalt charakterisiert —
das sind Voraussetzungen zum Entstehen einer artenereichen Pflanzen und Tierwelt.
(vgl. Graw 2004, 16).

Jeglicher Einfluss auf das FlieBgewidsser hat Auswirkungen auf die Prozesse des
hydrologischen Kreislaufs und auf den inenander vernetzten Komplex von

Lebensrdumen.

Menschen finden ebenfalls Lebensraum an den FlieBgewéssern. Viele Stadte wurden
an Fliissen gegriindet. Seit Jahrtausenden haben die Menschen FlieBgewisser fiir ihre
Zwecke genuzt: in der Landwirtschaft und auch in den Stédten. Vor allem seit Beginn
des 19. Jahrhunderts wurden viele Fliisse und Béche sicherheits- und
nutzungsorientiert ausgebaut (vgl. Patt 2011, 134). Doch schon fiir die ackerbauliche
Nutzung fanden Rodungen in Uferzonen statt, was zur den ersten folgenreiche
Verdnderungen der natiirlichen Entwicklung der FlieBgewisser gesorgt hat (vgl. Patt
2011, 83). Vor allem hat die Industrialisierung aber technische Mdglichkeiten
eroftnet, diese Einfliisse so folgereich auszuiiben. Viele Fliisse und Biche sind
seitdem negativ verdndert worden. Sie wurden begradigt oder eingedolt, um Fldchen
fiir die Siedlungen zu gewinnen und die Gewisser zu kontrollieren. Die
flachliegenden Auen wurden mit demselben Zielen trocken gelegt. Das fiihrte dazu,
dass es in Europa nur noch wenige intakte, ausgedehnte Auen gibt (vgl. Graw 2004,
7). Die Uferzonen wurden oftmals ausgerodet und tiberbaut, die Fliisse und Béiche

durch die Kanalisationsabfliisse verschmutzt. ,,Heute sind alle Kompartimente des

99



3.2 FlieBgewisser

Okosystems FlieBgewisser von den vielfiltigen Einfliissen des Menschen direkt und
indirekt betroffen (Graw 2004, 18). Die Folgen davon sind Riickgang von Tier- und
Planzenarten in den Fliissen und Béchen, bedrohte Grundwasserreserven, und das
vermehrte Auftreten der Hochwasser (vgl. Graw 2004, 21). Der Grund dafiir sind
unter anderem die erhohte Konzentration der Bevolkerung in den natiirlichen
Uberflutungszonen der Fliisse, die Versiegelung der Gebiete vor allem in den
Stiadten, wo das Wasser sonst im Boden oder durch Bepflanzung aufgenommen
werden kdnnte, extreme Bodenbewirtschaftung und die Veranderung der freien
FlieBdynamik. Durch den Verlust des Raumes kann der Wasserlauf seine natiirlichen

Prozesse nicht mehr ausfiihren.

3.2.2 Gewisser der Schweiz

Aufgrund ihrer Topographie und der relativ hohen Niederschldge ist die Schweiz
reich an Gewdssern. Doch wurden auch in der Schweiz viele FlieBgewasser
anthropogen beeinflusst und ihr Zustand dauerhaft verandert.

Zwischen 1972 und 1989 wurden in der Schweiz beispielsweise noch liber 1200 km
Bachldufe eingedolt, jahrlich sind dies 70 km Verlust (vgl. Kldy et Al. 1998, 25).
Unterdessen sind in der Schweiz praktisch alle bedeutenden FlieBgewésser begradigt
und kanalisiert worden (vgl. Kldy et al. 1998, 44). An vielen Stellen sind die
Gewisser in ihrer FlieBdynamik durch Stauddimme unterbrochen ( vgl. Kldy et al.
1998, 44). Der Bestand natiirlicher FlieBgewisser in der Schweiz ist stark

zuriickgegangen.

3.2.3 Politische Ansiitze zur Ausdolung von Biichen in der Schweiz

Im heutigen Umgang mit den Gewissern in der Schweiz zeichnet sich eine positive
Richtung aus. Die Eindolung der FlieBgewdsser ist durch die Gesetzgebung des
Bundes heute praktisch unterbunden. Vermehrt findet die Ausdolung und die
Revitalisierung der FlieBgewésser statt.

Die Ansdtze zum 1993 erlassenen Gewdsserschutzgesetz liegen im
Hochwasserschutz. Miihlethaler 2011 erlautert: ,,Weil wir ... immer mehr Boden

versiegeln, entstehen bei Starkniederschlidgen hohere Abflussspitzen. Das BAFU
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3.2 FlieBgewisser

(Bundesamt fiir Umwelt) fordert Ausdolungen, weil damit ein nachhaltiger und
umweltvertraglicher Schutz vor Hochwasser méglich wird (Miihlethaler 2011, 32-
33). Das Hochwasser gefidhrdet Menschenleben und verursacht hohe
Reparaturkosten. Diese Umstdnde spielten bei dem Entwurf des Gesetztes eine
wichtige Rolle (vgl. Klaus 2011, 6).

2011 wurde das Gewdésserschutzgesetz revidiert. ,,Ausdolungen [werden] nun auch
dann subventioniert, wenn es sich um Projekte an Standorten handelt, wo keine
Hochwasserschutzdefizite bestehen* (Miihlethaler 2011, 32-33). Stephan Miiller,
Abteilungschef Wasser beim BAFU, dussert sich im Interview mit Klaus 2011
dariiber, dass neben den wichtigen Funktion des Wasserschutzes auch die
Attraktivitdt der revitalisierten Gewdsser einen bedeutenden Beitrag flir Schweiz
leisten kann. Der wirtschaftliche Aspekt kommt hier wieder zum Vorschein, aber
auch das Wohlbefinden der Menschen (vgl. Klaus 2011, 6). Miihlethaler 2011
konkretisiert nochmals die emotionale und dsthetische Bedeutung speziell der
revitalisierten Biche: ,,Wenn eingedolte Biche freigelegt werden, kehrt Leben in die
Stadt und ins Kulturland zuriick. Fiir Erholungsuchende und Kinder sind die aus dem
Dornrdschenschlaf erweckten Béche eine Attraktion* (Miihlethaler 2011, 32).
Ebenfalls wird die 6kologische Funktion der FlieBgewésser wahrgenommen und
gesetzlich verankert: , Die jiingste Anderung des Gewisserschutzgesetzes hat zum
Ziel, die Gewdsser als Lebensraum aufzuwerten, damit sie naturndher werden und
einen Beitrag zur Erhaltung und Férderung der Biodiversitit leisten konnen. Die
eingezwingten Gewasser miissen wieder mehr Raum erhalten, und die negativen
Auswirkungen der Wasserkraftnutzung sollen geddmpft werden* (Klaus 2011, 4).
Die einzelnen Kantone wiederrum bewerten eigenstindig den Zusatnd ihrer
Gewisser und schlagen entsprechende Mallnahmen der Revitalisierung vor. ,,Jeder
Kanton [soll sich] eine Ubersicht iiber das dkologische Potenzial der Gewisser
verschaffen und festlegen, welche Abschnitte prioritér revitalisiert werden sollen.
Die Revitalisierungen und ihre Planung werden vom Bund mit 40 Millionen Franken
pro Jahr unterstiitzt* (Klaus 2011, 4).

Diese Gesetzgebungen erdffneten der Weg fiir die Ausdolung und Revitalisierung
von Fliissen und Béchen in der Schweiz. Doch stdsst die Offenlegung der Biche in

den Stddten auf zahlreiche Hiirden, unter anderem die dichte Bebauung der
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3.2 FlieBgewisser

Stadtgebiete, die auf den eingedolten Bachen entstanden sind, oder das Problem der
Eigentumsverhiltnisse in den betroffenen Stadtbereichen.

Dennoch gibt es seit Kurzem zahlreiche Beispiele der Ausdolung und Reintegration
der Flussstrome in das Stadtgefiige. Die Stadte Ziirich, Basel und Genf gelten mit
thren Programmen dazu als positive Beispiele, wobei die Stadte ihre eigenen

Programme zur Ausdolung unabhéngig vom Bund geplant und finanziert haben.

3.2.4 Beispiele ausgedolter Biche und Fliisse im stidtischen Bereich

In der Schweiz sind die Projekte der Ausdolungen mittlerweile auf bundespolitischer
Ebene erwiinscht und werden finanziell unterstiitzt. Als Beispiel der
Bachoftenlegung in der Schweiz wird im folgenden Kapitel die Stadt Ziirich
aufgefiihrt. Darauf wird die Freilegung des Cheonggyecheon Flusses in Seoul,

Stidkorea vorgestellt.

3.2.4.1 Das Bachkonzept von Ziirich, Schweiz

Schon vor der Gesetzesdnderung zu den Schweizer Gewéssern, hat Ziirich sein
eigenes Programm zu Bachausdolungen und deren naturnahe Einbettung in die Stadt
konzipiert und erfolgreich umgesetzt.

Im Vordergrund des Bachkonzepts in Ziirich standen: die Ableitung von
unverschmutztem Bachwasser und anderem unverschmutztem Abwasser in einen
Vorfluter, Schaffung vom Lebensraum fiir Pflanzen, Insekten und Tiere, und
Erholungsraum fiir die Menschen im Quartier; und die Gewéhrleistung von
Hochwasserschutz (vgl. Stadt Ziirich 2008, 8). Von 1980 bis 2005 wurden nach den
Angaben der Stadt Ziirich 2008 im Siedlungsgebiet 16.335m ausgedolt. Im
eingedolten Zustand verblieben noch zu diesem Zeitpunkt 10.040m. Die Kosten der

Ausdolung pro m betrugen 3000 CHF (vgl. Stadt Ziirich 2008, 49 und 66).
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B
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Dar. 82: Thalbach Ziirich, Fotografie (Quelle: Stadt Ziirich 2008, 63)

Conradin und Buchli 2008 beziehen sich auf die 1997 publizierten Untersuchungen
von Hugentobler und Brandli-Stroh, in denen die Evaluation des Ziiricher
Bachkonzepts hinsichtlich mehrerer Aspekte der Nachhaltigkeit untersucht wurde,
und bemerken, dass das Ziiricher Bachkonzept simtliche Aspekte unterstiitzt: das

individuelle, sozialle, kulturelle, das biologische, chemische und physische System
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3.2 FlieBgewisser

(Conradin und Buchli 2008, 57-58, eigene Ubersetzung). Im individuellen System
sind es durch die Biche erschaffene Naherholungsgebiete, die mit ihrer dsthetischen
Wirkung, sensorischen Stimulation und dem kreativen und experimentellen Potenzial
vor allem fiir Kinder eine Bereicherung darstellen. Im sozialen System sind die
verstirkten sozialen Beziehungen und Vernetzungen in den Nachbarschaften, aber
auch die Biirgerteilnahme an den Planungsprozessen von Wichtigkeit. Im Bezug auf
das kulturelle System, werden die Beziehungen zwischen den Menschen verstérkt
und das Bewusstsein, Verstdndnis und Sorge fiir die Natur intensiviert. Im
biologischen System sind es die Vernetzungsfunktion der Bache zwischen lokalen
Okosystemen, die durch deren Offenlegung den Pflanzen- und Tierbestand in den
Nachbarschaften vergroBBern. Das chemische und das physische System erfahren eine
positive Wirkung durch die Energieeinsparung bei der Abwasserbehandlung und die
Reduktion der Versiegelung im urbanen Gebiet (Conradin und Buchli 2008, 58,

eigene Ubersetzung).

3.2.4.2 Cheonggyecheon Fluss in Seoul, Siidkorea

Ein viel publiziertes Beispiel fiir die Revitalisierung eines FlieBgewdssers innerhalb
der Stadt ist der Cheonggyecheon Fluss im Stadtinneren von Seoul, Siidkorea. Der
Flussabschnitt, der durch Seoul flieBt ist 5.8 km lang. Er wurde aufgrund seiner
starken Verschmutzung in den 60er Jahren des 20 Jahrhunderts mit einem
Betondeckel zugedeckt und mit einer Stadtautobahn liberbaut. Nach 46 Jahren in
diesem Zustand wurde er revitalisiert, indem die Autobahn entfernt und der Fluss
offengelegt wurde. Entlang des Flusses wurde ein 6ffentlicher Park gebaut. Die
anfanglich umstrittene und kostspielige Freilegung des Flusses in Seoul iibt
nachweisbar positive Einfliisse auf das Stadtklima, Biodiversitéit und auch auf die
Immobilienpreise aus. Wo frither Ldrm und schlechte Luft waren, entstand ein

populdres Naherholungsgebiet fiir die Stadteinwohner.
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Dar. 83: Cheonggye Stadtautobahn 1955-2003, Fotografie (Quelle: Preservation Institute 2007)

Dar. 84: Revitalisierter Cheonggye Fluss 2008, Fotografie (Quelle: Wikipedia 30.03.2012)

Eine Gruppe Seouler Wissenschaftler veroffentlichte 2007 Resultate ihrer Feldarbeit
vor Ort, die wihrend und nach der Offenlegung des Cheonggyecheon-Flusses
durchgefiihrt wurden, um erstmalig die Auswirkung des revitalisierten Flusses auf
die lokale Umwelt zu ermitteln. Bei den Untersuchungen wurde ein Temperatursturz
durchschnittlich von 0.4 °C an der Oberfldche liber dem Flussbereich festgestellt, mit
einem Maximaltemperatursturz von 0.9 °C. Zwar weisen die Wissenschaftler darauf
hin, dass dieser Temperaturfall nicht nur auf den Fluss zurlickzufiihren ist (vgl. Kim
et al. 2007, 239, eigene Ubersetzung), jedoch wurde festgestellt, dass auch der
restaurierte Fluss einen Effekt auf das lokale thermale Umfeld ausiibt. Er wirkt
lindernd auf die Lufttemperatur und den Warmeinsel-Effekt (vgl. Kim et al. 2007,
247, eigene Ubersetzung). ,,Wihrend der heilen Tageszeit ist die
Oberfldchentemperatur der Gewésser in urbanen Gebieten typischerweise niedriger
als die Temperaturen der Strafe oder des Hausdaches. Demzufolge ist das Ausmalf}
des Wirmeinsel-Effektes tiber einem Gewisser kleiner als das iiber einer Stral3e oder
einem Hausdach® (Kim et al. 2007, 239-240, eigene Ubersetzung). Diese kiihlende
Auswirkung von Griinzonen in der Stadt wie in Parks ist schon durch mehrere
wissenschaftliche Untersuchungen bekréftigen worden (vgl. Kim et al. 2007, 239,
eigene Ubersetzung).

Nach Angaben der Landscape Architecture Foundation in Washington, DC
17.04.2012 wurden sogar noch groB3ere Temperaturstiirze in der Ndhe des
Cheonggyecheon-Flusses gemessen: zwischen 3.3 und 5.9 tiefer (vgl. Landscape

Architecture Foundation 17.04.2012). Ebenfalls wurde von der Landscape
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Architecture Foundation 17.04.2012 angemerkt, dass sich die Biodiversitit nach der
Offenlegung um 639% erhdhte. Die Anzahl der Pflanzenarten hat sich im
Flussbereich von 2003 bis 2008 von 62 auf 308 erhoht. In demselben Zeitrahmen
stieg unter anderem die Anzahl der Vogelarten von 6 auf 36 und Fischarten von 4 bis
25. Im weiterem vermerkt die Foundation Reduktion der Luftverschmutzung und
eine Verbesserung des gesundheitlichen Zustandes der Einwohner des Gebiets.
Nichtzuletzt sind die Immobilienpreise in der unmittelbaren Umgebung des Flusses
zwischen 30 bis 50% angestiegen. Die Stadt profitiert wirtschaftlich von der
Revitalisierung auch durch die erhohte Zahl der Touristen (vgl. Landscape
Architecture Foundation 17.04.2012).

Der Cheonggyecheon Fluss ist ein viel groBBeres FlieBgewisser als die Bache von

Lausanne, doch liegen die Vorziige der Revitalisierung auf der Hand.
3.2.5 Vorziige der Offenlegung eines Stadtbaches in Lausanne

Biche sind kleinere Fliessgewdsser, die jedoch eine wichtige Funktion im gesamten
hydrologischen und 6kologischen Netzwerk einer Region erfiillen. Im Folgenden

werden die Nutzen der Béache aufgefiihrt.

Kleine FlieBgewdsser konnen auf unterschiedlichen Ebenen dem Menschen und der
Stadt von Nutzen sein. In witschaftlicher Hinsicht konnen sie helfen, ,,Stauwasser
rasch abzuleiten, Erosion zu mindern und Hochwassersituationen in den Griff zu
bekommen* (Waldner et Al., 2008, 77; Schild 2005). Dieser 6konomische Faktor
spielte schon eine entscheidende Rolle fiir die Konzeption der Umleitung des
sauberen FlieBwassers vom Flon in das benachbarte Bach Vauchére um die
Klédranlage STEP in Vidy zu entlasten (Kapitel 2.3.4). Die MaBlnahmen zeugen von
einem neuen Bewusstsein, dass eine natiirliche Ableitung des Starkregens durch das
Bachsystem viel effizienter ist, als die Stadtkanalisation.

Auf das Wohlbefinden der Menschen tibt ein Bach ebenfalls eine positive Wirkung
aus. Waldner et al. 2008 fiihrt an, dass auf emotionaler Ebene Kleinstgewésser
wichtige Funktionen erfiillen. ,,Sie sind Spielplatz unserer Kindheit und damit ein
Anker fiir unsere Erinnerungen bzw. Identitét. Sie strukturieren ausgerdumte
Landschaften und schaffen kurzweilige Freizeitraume, die optisch wie akustisch

einen hohen Erlebniswert haben. Und zudem sind sie Zeugen unserer
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Kulturgeschichte* (Waldner et al., 2008, 77).

Dar.85: Bach in Ziirich, Fotografie (Quelle: Stadt Ziirich 2008, 68)

Die heutige Generation scheint nicht mehr um Existenz der Béache in Lausanne zu
wissen. Gegenwirtig verbinden viele den Namen ,,Flon* mit dem Quartier Flon und
mit ihm verbundene Aktivitdten: Einkaufen und Ausgehen. Es scheint, als ob die
Geschichte des FlieBgewassers und auch ihr moglicher Einfluss auf die Menschen,
auch mit dem Wasserstrom unter der Erde vergraben worden ist. Waldner at al.
erkldren: ,,Die Stadtbewohner konnen ,,den Verlust [des Wasserstroms] nicht
eigentlich nachvollziehen. Bewusst wird [ihnen] dieses emotionale Defizit
moglicherweise erst, wenn ein lingst verschwundener Bach wieder an die Oberflache
geholt wird* (Waldner et al., 2008, 79).

Ein Bach ist nicht nur ein Wasserstrom, er ist vor allem ein reicher Lebensraum.
Freie Dynamik und Strukturvielfalt des Baches muss dazu aber gewihrleistet
werden. Vor allem trigt der Uferbewuchs zum Erhalt optimaler Verhéltnissen fiir die
Aufrechterhaltung des Lebens in einem Bach. Auch in einem stark urbanisiertes

Gebiet kann ein Bach Lebensraum fir zahlreiche Pflanzen- und Tierarten sein.
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,»Allerdings kann das 6kologische Potenzial eingeschrinkt werden durch hohere
Temperaturverhéltnisse und Schadstoffeintrage von Stralen* (Waldner et a. 2008,
80). Trotzdem weist Waldner et al. 2008 daraufhin, dass mit entsprechenden
MaBnahmen kleine Gewésser in den Stddten ausgedolt werden konnen. Eine Planung
mit Einbezug aller Interressen ist dafiir notwendig (vgl. Waldner et a. 2008, 80).
Trotz dieser Griinde, sind viele Institutionen und Biirger gegeniiber den
Bachausdolungen noch reserviert. Waldner et al. beschreibt, dass die ,,Griinde,
weshalb diese Bilanz so erniichternd ausfillt, neben den hoch erscheinenden
Riickbaukosten das fehlende Bewusstsein iiber die Bedeutung dieser Okosysteme
und das Nicht-Vorhandensein einer gemeinsamen StoBrichtung auf Seiten moglicher
Akteure* sind (Waldner et al., 2008, 78).

Die Freilegung eines Baches in einer Stadt verlangt die Zusammenarbeit
unterschiedlicher Akteure. Die Gemeindebehorden sowie Amtsstellen auf hoherer
Ebene miissen mit den Eigentiimern der auf der Eindolung gebauten Substanz
kooperieren.

Die Bevolkerung muss ebenfalls die Offenlegung unterstiitzen. Dies ist durch die
Aufklarungs- und ,,Sensibilisierungs-Kampagnen* moglich, die eher von den
privaten Organisationen durchgefiihrt werden. Ein Beispiel dafiir liefert die
Kampagne des Naturschutzvereins Pro Natura Baselland — ,,Gummistiefelland, BL*.
Durch seine Initiative werden mit Unterstiitzung des Fonds Landschaft Schweiz,
unterschiedlichen Stiftungen und der 6ffentlichen Hand mehrere Oftenlegungen der
Biache im Baselland durchgefiihrt (vgl. Waldner et al., 2008, 84).

Problematisch bei der Projektierung der Bachausdolungen kdnnten neben der
Finanzierung auch das Fehlen ausreichender wissenschaftlicher Grundlagen sein, wie
etwa ,,Forschungsdefizite speziell zu Quellenlebensrdumen, zu konkreten
Renaturierungsmoglichkeiten oder zur Akzeptanz von Ausdolungen. [...]
Argumentationen werden somit liickenhaft, die Problematik eingedolter Gewésser
droht verharmlost zu werden* (Waldner et al., 2008, 84). Nicht zuletzt schreckt auch
die Finanzierungsfrage ab. Die Gewinne auf Seiten der Okologie und Erholung
wiirden durch die 6konomische Betrachtung “ausgehebelt”. Gleichzeitig seien
private und Naturschutzorganisationen finanziell {iberfordert (vgl. Waldner et al.,

2008, 84).
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Fazit:

Der Zustand der FlieBgewésser wurde durch anthropogene Einfliisse stark
beeintrichtigt. Zur Flaichengewinnung fiir die Landwirtschaft und
Siedlungserweiterung sowie den StraBenbau wurden viele Fliisse kanalisiert,
begradigt oder eingedolt. Deren Uferzonen wurden gerodet, versiegelt und zugebaut,
die Auen wurden trocken gelegt, um vor allem in diesen ebenen Bereichen
Siedlungen zu bauen. Die Rodung der Uferzonen hat zur Vernichtung der Habitate
von Flora und Fauna gefiihrt, und zur Beeintrachtigung des Hydrolebens, besonders
in den 6kologisch wichtigen Auenlandschaften. Die Beeinflussung und Verdnderung
der FlieBgewdsser fiihrt zur mehr und intensiverem Hochwasser. Dieses Problem ist
heute sehr aktuell. Die versiegelten Flichen der urbanisierten Gebiete und die
kanalisierten und eingedolten FlieBgewisser tragen zum Problem des Hochwassers
bei anstatt es zu 16sen, zu welchen Zwecke sie unter anderem urspriinglich auch
kanalisiert wurden.

Mit dieser Einsicht finden vermehrt Revitalissierungen und Ausdolungen der
FlieBgewdsser statt. Das revidierte Schweizer Gewasserschutzgesetz zur Ausdolung
nennt drei wichtige Faktoren, welche die Freilegung und Revitalisierung der
FlieBgewdsser bekriftigen: Hochwasserschutz (Sachschdden und Schutz von
Menschenleben), dsthetische und emotionale Aspekte, und der 6kologische Nutzen.
Zahlreiche Beispiele belegen die positive Auswirkung eines Baches auf das
Stadtklima und das Wohlbefinden der Menschen. Wirtschaftliche Gewinne wurden in
Bezug auf erhohte Immobilienpreise in der Nihe eines FlieBgewdssers und auch
durch den Tourismus festgestellt. Zudem wurde das 6kologische System aufgewertet.
Alle sechs Systeme der Nachhaltigkeit werden durch die Offenlegung der Béche
positiv beeinflusst: das individuelle, soziale, kulturelle, biologische, chemische und

physische Systeme.
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In den vorigen Kapitel wurde der Hergang und die Analyse der historischen und der
aktuellen Situationen beziiglich der zwei eingedolten Stadtbdche von Lausanne —
Flon und Louve — herausgearbeitet. Zusammenfiihrend werden im Fazit die
einzelnen Punkte und Fragenstellungen der Arbeit nochmals kurz aufgefiihrt und

beurteilt.

Die Biiche Flon und Louve

In Lausanne wurden zwischen 1812 und 1963 die zwei Stadtbdche Flon und Louve
auf dem gesamten Stadtgebiet eingedolt und die an manchen Stellen sehr tiefen und
breiten Téler der Bache mit Erde aufgefiillt. Die Beweggriinde fiir diese extremen
Eingriffe in die natiirlichen Prozesse waren einerseits auf den Schutz des
Menschenlebens ausgerichtet, verfolgten aber andererseits wirtschaftliche Zwecke.
Zwar wird die Eindolung der Biche in Lausanne damit begriindet, dass von der
verschmutzten Fliissen eine Gefahr in Form von Epidemien und Hochwassern
ausging, jedoch hitten sicherlich auch andere Mdglichkeiten gefunden werden
konnen, diese Probleme anzugehen. Beziiglich der Hygiene, hitten die Fliisse einfach
sauberer gehalten werden kdnnen. Die Entwicklung eines parallelen
Kanalisationssystem wére dazu eine Option gewesen. Freiburg im Breisgau zum
Beispiel regulierte schon im Mittelalter den Miillabwurf in das Bachsystem der Stadt,
um die Einwohner mit sauberem Wasser versorgen zu konnen. Durch die Geschichte
der Freiburger Stadt hindurch, war der Erhalt des Bachsystems dort seinen
Einwohnern von Bedeutung. Heute noch gehoren die Freiburger ,,Bichle zur
Identitét der Stadt. Lausanne hat die Chance auf ein solches Identifizierungsmerkmal
nicht wahrgenommen.

In Lausanne wurden die Stadtbéche besonders seit dem Zeitalter der
Industrialisierung als Storung betrachtet. Der entscheidende nachvollziehbare
Wendepunkt in der Geschichte der Bache war die Wahl von Lausanne zur Hauptstadt
des neugegriindeten Kantons Waadt. Somit wurde die relativ kleine, von der
Mentalitdt der Einwohner — provinzielle, aber eher pittoreske Stadt plotzlich vor die

Herausforderung gestellt, sich als Hauptstadt zu beweisen. Die Stadt musste den
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Zufluss von neuen Einwohnern aufnehmen kdnnen und sich wirtschaftlich
wettbewerbsfahig gegeniiber den anderen Schweizer Stddten positionieren kdnnen.
Lausanne bildete seit seiner Griindung einen bedeutenden internationalen
Verkehrsknoten der Handelswege zwischen Italien, Frankreich und Nordeneuropa.
Doch die komplexe Topographie hat es nicht erlaubt, einfache Losungen fiir das
Wachstum der Stadt zu finden. Das Verkehrsproblem musste gelost werden, ebene
Flachen fiir 6ffentliche und gewerbliche Anlagen geschaffen werden. Die Situation
hat sich mit dem Vormarsch der Industrialisierung zugespitzt. Eben die technische
Innovationen des Industrialisierungszeitalters lierten dann auch die Losung der
Probleme.

Die Bewohner und die Stadtobrigkeit von Lausanne miissen sehr stark motiviert
gewesen sein ihre Biache zu eliminieren, vor allem in Anbetracht ihrer Beharrlichkeit
an dem Vorhaben. Der aufgebrachte enorme zeitliche, physische und finanzielle
Aufwand fiir die Eindolung und die Zuschiittung der Téler ist dafiir ein Indiz: fiir die
Arbeiten an den beiden Biche Flon und Louve wurden mehr als 140 Jahre benotigt.
Alleine fiir die Entstehung der Flon-Plattform brauchte es um die 40 Jahre. Die
Stadtbewohner lebten mehr als ein Jahrhundert lang mit den grordumigen
Baustellen der Kanalisierungs-, Eindolungs- und Zuschiittungsarbeiten in ihrer Stadt.
Seit ihrer Eindolung, flossen die sauberen Wasser der Biache Flon und Louve
gemischt mit den Abwissern zuerst in den Genfer See und seit ihrer Konstruktion
direkt zur der Kldranlage STEP. 1996 und 2006 sind Mallnahmen getroffen worden,
die klaren Gewisser der Bache vom Kanalisationsfluss zu trennen. Diese
MaBnahmen verfolgten zwei Hauptziele: zum einen die Optimierung der
Abwasserbehandlung durch STEP, Entlastung der STEP wéhrend der starken
Regenfille und die Reduktion der durch die Behandlung des klaren Bachwassers
verursachten unnétigen Kosten; zum anderen die Revitalisierung des Baches
Vuachére mit Hilfe des in sie eingeleiteten Flonwassers. Der 6kologische Aspekt lag
in der Minimierung der Belastung des 6kologischen Systems vom Genfer See, da bei
der Uberlastung der STEP sind Kanalisationsabwisser direkt in den Genfer See
eingeleitet worden. Eine bedeutende dkologische Aufwertung des zu diesem
Zeitpunkt wasserverarmten und 6kologisch stark degradierten Vuachére wurde mit

diesen MaBBnahmen ebenfalls erzielt. Als die einzige noch intakten Vernetzung der
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Okosysteme des Waldes und des Genfer Sees auf dem Gebiet der Lausanne
Kommune, ist die Revitalisierung der Vuachere ein wichtiger Schritt zur
Regenerierung des regionalen Naturhaushalts. Das Wasser des Flons beleben heute
die Vuachere, die ihrerseits ihre natiirliche Funktion des Ableitens von Regenwasser
wieder tibernimmt und damit zum natiirlichen Hochwasserschutz der Stadt beitréagt.
Die Revitalisierung der Vuachére wurde ebenfalls auf die 6kologische Aufwertung
der Habitate von Planzen und Tieren gerichtet, und im besonderen auf die
Wiederherstellung des Fischbestandes in der Miindung des Baches mit dem Genfer
See.

Die Louve, im Gegenteil zum Flon, dient heute nur noch den Zwecken der
Energieerzeugung. Thre Leistung wird heute nur in kW/h gemessen, sie bringt keinen
anderen Nutzen.

Die zwei Biache von Lausanne, Flon und Louve, bleiben heute weiterhin nicht
revitalisiert und ihre Biotope nicht wiederhergestellt. Der wirtschaftliche, dsthetische
und emotionale Nutzen, die ein offegelegter Bach mit sich bringen konnte, bleibt der
Stadt Lausanne und ihren Einwohner heute entzogen.

Die Ausdolung und Revitalisierungen der Béche Flon und Louve selbst wird
gegenwairtig von den Lausanner Behorden als unwahrscheinlich betrachtet. Dies ist
verstandlich hinsichtlich des Erdvolumens, das die abschnittweise sehr tief verlegten
Kanalisationstunnel bedeckt und der rdumlichen stddtebaulichen Entwicklung, die
auf diesen aufgeschiitteten Plattformen tiber der Eindolung stattgefunden hat.

Eine Neuverlegung der Bachbetten bleibt jedoch eine Option. Lausanne konnte heute
in vielfacher Hinsicht von den revitalisierten Bachen auf seinem stark urbanisierten
Gebiet profitieren. In Ziirich zum Beispiel und auch in anderen Stddten, wo
Ausdolungen gegenwirtig stattfinden, werden die MaBnahmen der Offenlegung und
Revitaliserung der Béche genau mit dem Zweck der Auflockerung der dichten
Bebauung, der 6kologischen Aufwertung des Naturhaushalts und der Erhéhung der
Lebensqualitit in der Stadt durchgefiihrt. Wirtschaftliche Gewinne und die
Verbesserung des Stadtklimas wurden am Beispiel des durch seine Offenlegung

revitalisierten Cheonggyecheon Flusses in Seoul erortert.
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Die Flon-Platform

Die Beseitigung der Béche Flon und Louve und das Zuschiitten ihrer tiefen Tdler gab
der Stadt einen Wachstumsschub und ist deshalb eng mit der stddtebaulichen
Entwicklung von Lausanne verbunden. Auf den aufgeschiitteten Volumen wurden
Strallenziige gelegt, 6ffentliche Plédtze gebaut und vor allem die Industie verankert,
um das gewiinschte industrielle und wirtschaftliche Wachstum der Stadt zu
ermOglichen. Dazu wurden Ende des 19. und Anfang des 20. Jahrhunderts im gro3en
Flontal im Westen der Stadt unter anderem zwei grol3e Plattformen geschaffen: Die
Flon-Plattform und die Plattform Rue de Sébeillon. Die Flon-Plattform wurde
darauthin zum zentralen Giiterverteilungsplatz von Lausanne, mit einem
Giiterbahnhof und einer Eisenbahnverbindung zum Hauptbahnhof in Lausanne. Doch
mit dem weiterem Wachstum der Stadt hat die nun zentral liegende Flon-Plattform
nach und nach ihre industrielle Nutzung verloren. Deshalb wurden schon 1933 erste
Vorschldge zur Umgestaltung der Plattform eingereicht.

Die Umgestaltung des Flon-Quartiers weist eine lange Geschichte der unfruchtbaren
Verhandlungen der Stadtverwaltung von Lausanne mit der Eigentiimerin des
Geldndes LO Holding auf, die in einer Stagnation der stddtebaulichen Entwicklung
des Flon-Quartiers bis 1999 resultierte. Im Laufe der Jahrzehnte wurden mehrere
Anlaufe zu einer neuen Formfindung und der stddtebaulichen Integration des
Industrie-Quartiers unternommen. Das Flon-Quartier wurde zum Thema zahlreicher
Publikationen, Diskussionen, Ideen und mehrerer nicht realisierter Entwiirfen. Es
stellte sich als schwierig heraus, einen Konsensus zwischen den 6ffentlichen und
privaten Interessen zu finden, das sich in einem Projekt realisieren wiirde, und dabei
die Wiinsche aller beteiligten Akteure befriedigen konnte.

Die GroBgrundbesitz-Gesellschaft LO-Holding und die Stadt Lausanne verfolgten
unterschiedliche Planungsstrategien im Flonareal. Dazu kamen die Interessen der
unterschiedlichen Akteure, wie der Assoziation der Unternehmer der Flon-Plattform
und auch die Meinung der gesamten Lausanner Bevolkerung. Das von der Stadt
urspriinglich unterstiitzte Konzept eines Mischquartiers im zentralliegenden Flon-
Quartier konnte aufgrund der unterschiedlichen Vorstellungen der betroffenen
Akteure nicht durchgesetzt werden. SchlieBlich wurde 1999 eine Losung gefunden,

welche die multiplen Interessen befriedigen konnte. Fiir die Umgestaltung des
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Quartiers wurde ein Teilnutzungsplan erlassen. Er beinhaltete unter anderem, den
Erhalt mancher historischer Industriebauten, den Charakter des Quartiers als ein Ort
der kulturellen und kleingewerblichen Aktivitdten im Zentrum der Stadt und der
Weiterentwicklung des Quartiers entsprechend dem historischen Stralen Schema.
Fiir diese Arbeit ist es wichtig festzustellen, dass die Eindolung des Flon und das
Auffiillen seines Tals der Ausgangspunkt zur Entstehung eines neuen modernen
urbanen Lebens in Lausanne geworden ist. Dieser Wechsel von der Natur- und
Kulturlandschaft eines Baches und seiner Umgebung zur einer industriellen,

stadtischen Landschaft hat Lausanne abrupt ein neues Gesicht verliehen.

Nachhaltige Stadtentwicklung von Lausanne

Das Projekt der Agglomeration Lausanne-Morges PALM ist ein Projekt des Kantons
Vaud als Resonanz auf die Politik des Bundes zur Raumentwicklung. PALM stiitzt
sich auf die im Raumkonzept der Schweiz definierten Strategien und Leitsdtzen der
zukiinftigen nachhaltigen Raumentwicklung in der Schweiz. Der Siedlungswachstum
und der Verlust der Landschaft durch die Zersiedlung sind einige der Hauptthemen
des Schweizer Raumkonzepts. Sie bilden auch die Haupttatigkeitsbereiche des
PALM: die Urbanisierung, Mobilitdt und das Griinen Netzwerk. Die Ziele sind unter
anderem: Verdichten der Bebauung im Perimeter der Agglomeration, Erweiterung
des offentlichen Verkehrsnetzes und Vergréferung der Griinflichen. Die Gemeinde
von Lausanne, eine der flinf Sektoren in PALM, hat in diesem Kontext ein Projekt
entwickelt: die Métamorphose, wobei eine strategische Zone bestimmt wurde, wo
zukiinftig ein Okoquartier entstehen wird.

Die zentralliegenden ehemaligen Industriebrachen — das Flon-Quartier und Quartier
Rue du Sébeillon — sind keine strategische Zonen der PALM, obwohl sie der
Charakteristik nach die Voraussetzungen dazu erfiillen wiirden. Die Frage warum
diese Gebiete nicht in das Programm der PALM miteingeschlossen wurden, konnte
nicht eindeutig beantwortet werden.

Fiir die beiden Quartiere Flon und Rue de Sebéllion gelten heute Teilnutzungspléine.
Das Flon-Quartier wird demnach hauptsichlich fiir gewerbliche, kulturelle und
kommerzielle Zwecke genutzt. Die Wohnnutzung ist praktisch nicht vertreten. Die

Einwohnerdichte in diesem Quartier gehort zu den niedrigste der gesamten
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Kommune. Dies gilt auch fiir das Quartier Rue de Sébeillon.

Das widerspricht den Strategien und Leitsétzen des Projekts der Agglomeration
Lausanne-Morges. Die nachhaltige Entwicklung der Agglomeration setzt Wert
darauf, Mischnutzung in den Quartieren anzubieten, somit die Bausubstanz zu
verdichten und den Wachstum des urbanen Gebiets unterbinden. Ebenfalls ist die
Vergroferung und Vernetzung der Griinzonen eines der Ziele der PALM. Das
historische Bachtal der Flon, worauf heute die beiden Quartiere gebaut sind, hitte

hier angegangen werden konnen.

Identitat

Durch die Anpassungsmaflinahmen an die sich stéindig verdndernden Umsténde hat
Lausanne seine urspriingliche Identitédt eingebiifit. Das Terrain, das fiir die Griindung
der Stadt ausgesucht wurde, um ausreichenden Schutz zu ermdglichen, hat im Laufe
der Zeit den urspriinglichen Zweck verloren. Geblieben sind die Unannehmlichkeit
des Geldndes und die Unberechenbarkeit des Wassers der Stadtbéche. Deshalb
wurden stadtplanerisch Entscheidungen getroffen, diese Biache zu eliminieren und
nur noch als Kanalisation zu nutzen, und die charakteristischen tiefen Bachtiler in
der Stadt aufzufiillen. Der enorme Aufwand der Eindolungs- und der
Nivellierungsarbeiten des Terrains, die partielle Zuschiittungen der historischen
Briicken Grand-Pont und Pont-Chauderon haben das Gesicht der Stadt dauerhaft
negativ verdndert und den urspriinglichen Charakter der Stadt verzerrt.

Die historischen Etappen der Lausanner Stadtentwicklung gelten heute als allgemein
akzeptiert. Die Einwohner, wie schon berichtet, bleiben {iber die groe Verdnderung
in der Stadt im Ungewissen.

Zum heutigen Zeitpunkt wurden manche Verbesserungsmafinahmen bezogen auf die
Nutzung der Bachwisser getroffen. Umgestaltungen und Neuinterpretationen der
historischen Substanz auf der Flon-Plattform fanden statt. Zu diesem Zeitpunkt
scheint das Kapitel der Geschichte abgeschlossen zu sein. Die Stadt entwickelt sich
weiter. (Dabei breitet sie sich aus, verbraucht neue Fldchen in den Randgebieten und
wird zu einer grofen Last fiir den Naturhaushalt. Heute miissen im Gegensatz zu
vorigen Jahrhunderten genau dagegen Maflnahmen ergriffen werden. ) 6kologische

Quaritere werden gebaut, doch die Flidche dafiir muss gefunden werden. Diese neuen
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Quartiere miissen ebenfalls an das 6ffentliche Verkehrsnetz angeschlossen werden.
Dabei liegt im Zentrum der Stadt eine grof3e Brachfliche, die 6kologisch nachhaltig
umgenutzt werden konnte. Durch die Offenlegung der Béche konnte die Stadt

auBBerdem zu ihrer urspriinglichen Identitét zuriickfinden.

Das vorgeschlagene Projekt zur Neufindung eines Platzes fiir das Bachbett des Flons
kniipft an die aktuellen Direktiven zur nachhaltigen Stadtentwicklung an, verfolgt die
Idee der Aufwertung der Stadt Lausanne und schlidgt eine Richtung zur

Wiederfindung der urspriinglichen Identitdt und des Charakters der Stadt vor.
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5 Vorschlag zur Offenlegung des Flon-Baches

Der Vorschlag zur Offenlegung des Flon-Baches in Lausanne konzentriert sich auf
die o6kologische Aufwertung verlorener Lebensrdume der Stadtbdche und bietet im
Einklang mit der Entwicklungspolitik der Agglomeration Lausanne-Morges
MaBnahmen zur Umgestaltung des zentalliegenden Flon-Quartiers und einen

zeitgeméfBen Umgang mit der historischen Substanz in Lausanne.

—

Dar.86: Skizze der eingedolten Stadtbéche Flon und Louve und die aufgefiillte Flache 2011 (Quelle:
Violetta Gejno)

Aufbauend auf der Analyse wird vorgeschlagen, die regelrecht vergrabene Natur und
Geschichte der Stadt fiir ihre Einwohner und die Besucher wieder offen zu legen, sie
wieder lebendig, erlebbar und zuginglich zu machen, und sie in das heutige
Stadtgebilde zu integrieren. Angestrebt wird damit, die vergessenen und scheinbar
allgemein akzeptierten Etappen der Stadtentwicklung zur 6ffentlichen Debatte
freizugeben. Ziel ist es, die Stadtbewohner aufzuklaren und sie fiir die Geschichte
threr Stadt und die Natur zu sensibilisieren.

Es ist anzunehmen, dass die hier vorgestellten Ideen nicht sofort umsetzbar sind. Die

Griinde dafiir liegen in der Komplexitét der Eigentumsrechte in der Stadt, dem
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momentanen Platzmangel im Stadtzentrum, der fiir Regeneration des Baches
benotigt wird und dem vermutlich hohen wirtschaftlichen Aufwand der
Offenlegungs- und Revitalisierungssarbeiten.

Trotzdem wird hier auf die Wichtigkeit und Dringlichkeit dieser Mallnahmen
hingewiesen. Weltweit gibt es einige Projekte zur Bachoffenlegung und

-revitalisierung. Beispiele dafiir sind oben genannt.

5.1 Konzept

Im Folgenden werden die einzelne Punkte des Konzepts und die Zielsetung der

MaBnahmen stichwortartig vorgelegt.

Offenlegung des Baches Flon, angestrebt wird dabei die Offenlegung auf der
gesamten Lénge des Baches. Ziel: partielle Rekonstruktion des zerstorten
Biotopes, gewiinschte Vernetzung der 6kologischen Systeme des Waldes mit
dem Genfer See, Erhohung der Lebensqualitit in der Stadt, Verbesserung des
Stadtklimas und Wohlbefinden der Menschen, Wiederschaffung von
Lausannes urspriinglicher Identitit;

Schaffung neuer Stadtparks und partiell der Eigendynamik iiberlassener
Griinflichen im Zentrum von Lausanne. Ziel: Erhdhung der Lebensqualitét in
der Stadt durch das Angebot von Naherholungszonen, Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs verursacht dirch die Erholungssuchende in
der Naturlandschaft aulerhalb Lausanne, Verbesserung des Stadtklimas und
Schaffung von Menschen unberiihrten Griinbereichen zur Regenaration des
Naturhaushaltes und ungestorter Entwicklung der Biotope;

Freilegung der zugeschiitteten unteren Bereiche der historischen Briicken
Grand-Pont und Pont Chauderon. Ziel: Aufwertung des Stadtbildes und der
Identitat der Stadt;

Erhalt der historischen industriellen und seit seiner Umgestaltung neu
erbauten Substanz im Flon-Quartier; Schaffung neuer Wohnfldchen in den
Quartieren Flon und Sébeillon; Aufthebung der Gebdudehdhenlimitierung in

den beiden Quartieren, dabei werden punktuell Hochbauten erlaubt, um die
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Angleichung an die Gebdudehohen an die Hiigel Monbenon und Bel-Air zu
anzustreben. Ziel: Wohnnutzung in verdichteten Quartieren anbieten, bessere
Einbindung des Flon-Quartiers in das Stadtbild, seine Sichtbarmachung;
Vernetzung der FuB3gingerzonen in der Stadt, Fullgingerzonen erweitern.
Ziel: Erhohung der Lebensqualitét in der Stadt, Reduktion von
Kraftfahrzeugverkehr;

Abschnittweises Verbot von Kraftfahrzeugverkehr im Zentrum von Lausanne
und im Flon-Quartier, Ausweitung des Angebots des offentlichen Verkehrs.
Ziel: Reduktion der Larmbelastung und Luftverschmutzung, Erh6hung der
Lebensqualitéit und Schaffung von angenehmen Wohnklima in der Stadt;
Umgestaltung des Bahnhof Flon durch seine dreidimensionale Erfassung,
Angebot von kommerziellen Einrichtungen in der direkten Nahe des
Bahnhofs. Ziel: Optimierung des Menschenflusses im Bahnhofsbereich,
Vernetzung der unterirdischen und oberirdischen Bereiche, Verdichtung der

Stadtsubstanz.

121



5 Vorschlag zur Offenlegung des Flon-Baches

pIead[nog [910H

Yeyospue[yoeq USUMYILIUTY J[[AIZIdWUWIO] 1
syredipelg UdSUNIYOLIUTH S[oInyny|
ozjed[ordsiopury ozigld 2yorueyyQ [N
uorj yoeg —— UQLIOYIdPUTY ‘UdIneqnyos uo[ xardwoysjoyuyeg
uduozunip syewrnmeN [N UQUYOA WVIQaD seyosiFareng
SQIQ1SSY U0 JuoJ-puein) uoIopney)) WoJ

UNIRA-UIRS ony a[enU)) 208 JanJen)-uoj, Uo[[19g2S 2p any Jonend)

olenuY) any adoing, | op 20®[d

Grafik (Quelle: Violetta Gejno)

>

122

Abb. 87: Nutzungsplan fiir die zentralen Gebiete von Lausanne
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5.2 Vernetzung

Der Schwerpunkt der zukiinftigen stddtebaulichen Entwicklung von Lausanne soll
auf Vernetzung liegen. Vorgeschlagen werden MaBBnahmen zur Wiederherstellung
des Wassernetzwerkes der Region mit dem Ziel der Regeneration des hydrologischen
Kreislaufes und die Vernetzung der Naturgebiete der Lausanner Region. In der
Stadtlandschaft wird die Vergréerung und Vernetzung der FuBBgdngerzonen
untereinander erstrebt. Die Verdichtung der Bausubstanz im Stadtinneren und die
Mischung der Nutzungen in zentralliegenden Quartieren, gekoppelt mit der
Ausnutzung des unterirdischen Bebauungspotenzials, soll eine kompakte Stadt als
Resultat hervorbringen. Diese Mallnahmen sollen dem Auswuchern der Stadt in die
Landschaft entgegenwirken.

In ,,Zwischenstadt™ argumentiert Thomas Sieverts, dass, um eine erhohte Baudichte
in der Stadt zu erreichen, in die Flachenreserven der Arbeitsflachen eingegriffen
werden muss, wo noch wesentliche Potenziale ungenutzt liegen (vgl. Sieverts 2001,
44). Im Weiteren ist er von den ,,baulichen und sozialen Dichten* von Hongkong und
Singapur fasziniert, die mit der europdischen Stadt nicht vergleichbar seien, die nur
deswegen funktionierten, ,,weil einerseits horizontale Schichtung der Nutzung
konsequent durchgefiihrt wird, mit Nutzungen von geringem Tageslichtbedarf in den
vielgeschossigen Sockelzonen und aufgestanderten Wohnhochhdusern dartiber, und
andererseits, weil auf den Dachern der Sockelzonen auch zahlreiche
Flachennutzungen untergebracht sind* (Sieverts 2001, 45).

Dieses ist direkt auf die Quartiere Flon und Rue de Sébeillon anwendbar. Die
Hoéhenlimitierung im Flon-Quartier und das aktuelle Nutzungsangebot von Konsum-,
Administrativ- und Unterhaltungseinrichtungen erfiillt bei Weitem nicht die Kriterien
einer dicht bebauten Stadt mit Mischnutzung in den Quartieren. Im Kontext der
nachhaltigen Stadtentwicklung werden die Direktiven zur kompakten Stadt und der
Stadt der kurzen Wege fiir das vorliegende Projekt ausschlaggebend.

Es wird daher in dieser Arbeit vorgeschlagen, mit der Reintegration des
Wasserstroms in der Stadt in den betroffenen Quartieren einen neuen Nutzungsplan
zu konzipieren und eine Umgestaltung durchzufiihren. In den Quartieren Flon-

Plattform und Rue de Sébeillon soll zusétzlich Wohnnutzung angeboten werden und
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eine Verdichtung mit hoher Lebensqualitét erstrebt werden. Dabei wird Wert auf den
Erhalt von historischer, denkmalgeschiitzter Bausubstanz der Flon-Plattform gelegt,
wihrend Bauten, die keinen besonderen Wert haben oder sich in verwahrlostem
Zustand befinden, eliminiert werden.

Im hier vorgelegten Projekt wird darauf verzichtet, eine komplett neue Gestaltung
und grundlegende Anderung der Nutzungen im Quartieren Flon und Rue de
Sébellion anzustreben. Vielmehr sind manche Additionen zur den schon
funktionierenden Quartieren vorgesehen und deren partielle Umgestaltung. Es
werden neue Wohngebiete geschaffen, eine Bibliothek mit Konferenzsélen, ein
Hotel, ein Schulkomplex und Kinderhorte werden ebenfalls angeboten.

Der Bahnhof Flon wird unterirdisch erweitert und oberirdisch umgestaltet. Dort
werden kommerzielle Einrichtungen konzentriert und in der unmittelbaren Néhe des
Bahnhofs ist ein Theater vorgesehen.

Im Weiteren werden die Dicher des Flon Quartiers in eine Dachlandschaft
umgestaltet. Sie sollen der Offentlichkeit zugéinglich gemacht werden und mit
FuB3géngerbriicken untereinander und mit benachbarten auf gleicher Hohe liegenden
Quartieren verbunden werden. Diese MaBBnahmen sollen eine Bereicherung fiir die
Quartiere selbst und gleichermalen fiir den 6kologischen Zustand der Stadt sein.
Lausanne kann aufgrund seiner Topografie als dreidimensionale Struktur erfasst
werden. Dementsprechend ist das Konzept auf die dreidimensionale Verwebung der
Stadtsubstanz ausgerichtet. Tschumi sieht Lausanne ebenfalls als eine
dreidimensionale Stadt: ,,Lausanne hat die Beziehung zwischen den Stralen und
Gebduden transformiert, in der Tat die ganze Auffassung des urbanen Raumes. In
manchen Stadtteilen sind die Stra3en abgehidngt und die Gebaude sind in den
Erdboden eingegraben. Dachfldchen fungieren wie Erdgeschosse, indessen kann man
das piano nobile auf jeder beliebigen Etage finden. Die Gebdude funktionieren wie
vertikale Durchgidnge und die Briicken als mehrstockige Kreuzungen. Die praktische
Irrelevanz der vereinbarten Bezugsebene hat ebenfalls das eigentliche Konzept der
Urbanitiit in dieser Stadt verindert” (Tschumi 1995, 157, eigene Ubersetzung).

Die durch die Belebung des Baches begiinstigte Schaffung von
Naherholungsgebieten direkt in den Quartieren und die Vernetzung der Griinbereiche

der Stadt mit der umgebenden Landschaft haben zum Ziel, die
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Selbstregenerierungmechanismen des lokalen Okosystems zu unterstiitzen und das
Stadtleben fiir die Einwohner von Lausanne attraktiver zu machen. Die Belebung des
Wasserstroms in der Stadt soll, neben seiner 6kologischen Funktion, ein essentielles
historisches aber vergessenes Merkmal der Stadt Lausanne wiederherstellen.

Fiir das Verstirken der Identitit der Stadt wird die Offnung der vergrabenen Bereiche
der historischen Briicken Grand-Pont und Pont Chauderon notwendig. Zudem soll
eine physische Verbindung zwischen den Quartieren Flon und Rue de Sébeillon

hergestellt werden: Hier soll ein Stadtpark entstehen.

Offenlegung des Flon-Baches

In Lausanne ist die Restauration des Flon-Baches auf mehreren Gebieten im oftfenen
Zustand durchfiihrbar und in Weiteren unterirdisch. Es werden unterschiedlich
gestaltete Bachabschnitte vorgeschlagen: stadtischer Bachabschnitt auf einem
Boulevard und im linearen Park, ein Abschnitt mit begriinten Uferbereichen in den
Quartieren, naturnah gestaltete Bachabschnitte und unterirdisch verlaufene Strecken.
Besonders in naturnah gestalteten Bachabschnitten wird auf Beschattung des
Wasserstroms durch groflen Baumbestand Wert gelegt, um das Gedeihen des

Hydrolebens zu unterstiitzen.
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Dar. 88: Vorschlag: Offenlegung des Baches Flon, Bachabschnitte, Plan (Quelle: Violetta Gejno)
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Verkehrsumgestaltung und Fuligingerzonenerweiterung

Mit der Orientierung am Konzept der zukiinftigen Stadt der kurzen Wege, werden
MaBnahmen der Verminderung des Verkehrs durch SchlieBung bestimmter
Straflenabschnitte und die Erweiterung der FuBBgingerbereiche im Stadtzentrum
angestrebt.

Die Rue Centrale wird im Bereich der Altstadt bis zum Pont Bessiéres geschlossen
und durch einen linearen Park ersetzt. Auf der Rue Saint Martin — im Anschluss an
die Rue Centrale — wird der Verkehr reduziert und nur fiir die Einwohner des
Quartiers erlaubt werden. Ein Boulevard wird dort vorgeschlagen und eine neue
Tramlinie. Die StraBen im Flon-Quartier werden fiir den motorisierten
Individualverkehr komplett geschlossen. Die unterirdische Parkanlage unter dem
Flon-Quartier wird erweitert und die Zufaht zum Parken aus dem Quartier verlegt
und umgestaltet. Das gesamte Flon-Quartier und die Rue Centrale werden zu

FuBgéngerzonen.
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Dar. 89: Vorschlag: Verkehrsplanung,
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Dar. 90: Fuligidngerzonen im Zentrum vom Lausanne, Plan (Quelle: Violetta Gejno)
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Dar. 91: Vorschlag: FuBBgéngerzonenerweiterung, Plan (Quelle: Violetta Gejno)
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Der Knotenpunkt des o6ffentlichen Verkehrs Bahnhof Flon

Die Konzentration des 6ffentlichen Verkehrs in der Flon-Plattform fiihrt dort
unausweichlich zur Herausbildung eines bedeutenden, zentral gelegenen
Knotenpunkts der gesamten Agglomeration Lausanne-Morges.

Die gegenwirtige Planung der Lausanner Transportgesellschaft TL beinhaltet die
Verlegung einer neuen Tramlinie, die Lausanne vom Bahnhof Flon mit der Stadt
Renens verbinden soll. Diese Linie wird der dort bereits verlaufenden zwei
Metrolinien und einer regionalen Eisenbahnlinie hinzugefiigt. Die Planung weiterer
moglicher Metrolinien ist im Gespéch. Die neue Tramlinie wird die tégliche Anzahl
der beforderten Personen durch die Station Flon extrem erhdhen und ihre zentrale
Rolle und Funktion als Kontenpunkt in der Stadtmaterie weiter herausheben. Direkt
und bequem mit dem zentralen Bahnhof in Lausanne verbunden, steht die
Konzeption des Knotenpunkts Bahnhof Flon vor der Herausforderung mit dem
intensiven Zufluss von Menschen zurechtzukommen. Neben der pragmatischen
Gestaltung dieses Knotenpunkts ist seine Attraktivitdt nicht von geringerer
Bedeutung.

Eine starke Konzentration von Menschen in der Station Flon kann wirtschaftlich
ebenfalls sehr erfolgreich genutzt werden. Neben der vorgeschlagenen Umgestaltung
des Place de 1'Europe und des Place de la Centrale in der unmittelbaren Néhe des
Bahnhofs Flon wird in dieser Arbeit ebenfalls der Nutzen des unterirdischen
Potenzials akzentuiert.

Der stark entwickelte Knotenpunkt des offentlichen Verkehrs bietet eine gute
Moglichkeit, dort parallel kommerzielle Einrichtungen zu konzentrieren. Die
Einkaufszentren werden somit direkt im Komplex des Bahnhofs Flon unterirdisch
und oberirdisch vorgeschlagen. Die Verflechtung dieser zwei wichtigen Nutzungen
an einem Ort: Befordern und Einkaufen, gekoppelt mit der Erweiterung der
FuBgéngerzonen in der Stadt, fiihrt zum Verzicht auf den motorisierten
Individualverkehr und bringt einen wertvollen 6kologischen Gewinn fiir die Stadt:
eine Reduktion von Luftverschmutzung und Larmbelastung, und die Erh6hung der
Sicherheit und Lebensqualitét in der Stadt.

Ein weiterer Aspekt in der Gestaltung des Knotenpunkts Flon ist es, die historische

und topografische Identitédt der Stadt durch die Freilegung des unteren verschiitteten
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Bereiches des Grand-Pont und Pont Chauderon wiederherzustellen. In der direkten
Umgebung vom Grand-Pont werden 6ffentliche Pldtze und ein Theater vorgesehen.
Am Pont Chauderon, als Verbindungelement zwischen den zwei Plattformen Flon
und Sébeillon — ein Stadtpark. Damit wird seine Reintegration in das Stadtgewebe

erstrebt.

Die Umgestaltung des Flon-Quartiers

Der aktuelle Nutzungsplan des Flon-Quartiers soll gedndert werden und
Wohnnutzung erlaubt werden. Zudem soll dem naturnahem Griinraum grofBere
Flache zugewiesen werden. Anstelle der auf Konsum und Unterhaltung ausgelegten
Nutzung des Quartiers, soll eher Wert auf die Realisation der kompakten Stadt und
Ausnutzung der 6kologischen Potenziale eines zentralliegenden Gebiets der Stadt
gelegt werden. Der Entwurf sucht nicht den Konsum oder Unterhaltung zu
reduzieren, eher wird vorgeschlagen sie mehr um den Transportknoten Flon zu
platzieren. Die Angebotspalette des Flon-Quartiers soll durch neue Funktionen
bereichert werden: die im groBen Komplex angebrachte neue zentrale Bibliothek, ein
Hotel und Konferenzrdumlichkeiten, Wohnbauten und Naherholungsgebiete in Form
des offengelegten Baches und dessen Griinzonen. Mit diesen MaBBnahmen wird dem
Wegzug der Menschen in die Stadtrandzonen entgegengewirkt. Was wiinschen sich
die Menschen, die in die Stadtrandzonen umziechen und damit zum Auswuchern der
Stadt und Zersiedlung der Landschaft beitragen? Sie mochten der Lairmbelastung des
Stadtverkehrs und der Luftverschmutzung in der Stadt entkommen, und sie
wiinschen sich ndher an der Naturlandschaft zu sein und dabei moglichst nah an der
Stadt zu wohnen. Ein Kompromiss. Doch tragen sie damit eben zur Vernichtung
diese Naturlandschaft durch die Zersiedlung weiterer Landschaft bei. Sie sind dann
auch extrem auf das Individualfahrzeug angewiesen, und belasten noch mehr das
okologische System. Um die Stadtflucht mit ihren negativen Folgen zu stoppen, ist
es dringend notwendig, die Erfiillung diese Wiinsche in der kompakten Stadt
anzubieten. Wohnen auch fiir ruhebediirftige Menschen und Familien moglichst

zentral anzubieten.
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Dar. 92: Vorschlag: Strukturplan Flon-Quartier, Plan (Quelle: Violetta Gejno)
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Hohere Baudichte im Flon-Quartier

Die extreme Verdichtung ist nur dann moglich, wenn die Hohenlimitierung in den
beiden Quartieren Flon und Rue de Sébeillon aufgehoben wird. Die Hohenvorgabe
der Bebauung in diesen Quartieren stammt vom Anfang des 20. Jahrhunderts und ist
heute im Angesicht der Entwicklungsrichtung zu einer 6kologischen und
dichtbebauten Stadt nicht mehr zeitgemil. Die Griinde zu dieser historischen
Hohenlimitierung waren direkt mit dem industriellen Charakter der zwei Quartiere
Flon und Rue de Sebéillon verbunden. Die industriell genutzte Bebauung der
damaligen Zeit sollte die historische gepréigte Sicht vom Grand-Pont auf die Gebirge
des Jura nicht blockieren und die Aussicht auf den Palace de Justice nicht
beintrachtigen.

Die beibehaltene Limitierung der Bauhdhe in diesen Quartieren entbehrt aus heutiger
Sicht einer Begriindung. Diese MaBnahme hat mdglicherweise im Laufe der
Geschichte ihren Zweck des Versteckens des industriellen Quartiers Flon erfolgreich
erfiillt. Heute noch ist die Konsequenz davon spiirbar: Vom Grand-Pont betrachtet ist
das Quartier im Stadtbild nicht wahrnehmbar. Die Quartiere sollen in diesem
Vorschlag im Gegenteil sichtbar gemacht werden und ihr Baupotenzial soll
vollstdndig ausgenutzt werden konnen, damit das Flon-Quartier erfolgreich in das
Stadtgefiige von Lausanne reintegriert werden kann. Es soll das Angleichen der

Hohe der Bebauung in Flon mit der umgebenen Bebauung erfolgen.

Stadtparks

Mit der Offenlegung des Baches Flon auf der Rue Centrale wird hier ein neuer linear
ausgerichteter Stadtpark vorgesehen. Im Weiteren wird die Verbindung der
Plattformen Flon und Rue de Sébeillon durch einen grolen Stadtpark mit einer
Fliche von ungefihr 10.000gm vorgeschagen. Zur Anziehung der Offentlichkeit in
das Flon-Quartier wird auf andere Kriterie, als Einkaufen und Vergniigen gesetzt,

nidmlich auf die Erholung in naturnah gestalteten Zonen.

Dachlandschaft im Flon-Quartier

Im Projekt wird vorgesehen, die Décher des Flon-Quartiers zu begriinen und der
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Offentlichkeit zuginglich machen. Gegenwiirtig sind die Décher des in einer
Schlucht liegenden Quartiers dem Niveau der umliegenden Anhéhen Montbenon und
Bel-Air angeglichen. Der Entwurf greift damit das bisherige Bestreben auf, das
Quartier ,,unsichtbar* zu halten, verkehrt diesen Ansatz ins Gegenteil und wandelt
thn durch die hohen begriinten Flachen in ein positives Merkmal. Die Décher des
Quartiers Flon sollen eine Dachlandschaft bilden: begriint und untereinander mit
FuBgéngerbriicken verwebt. Hier soll ein Stadtpark auf den Déchern entstehen. Das
dreidimensionale FuBBgiangerbriicken-Netzwerk soll die Anhéhen mit dem Flon-
Quartier und dem Bahnhof Flon verbinden. Die einst der Landschaft genommen
Flachen sollen partiell neuerschaffen werden und den Stadteinwohnern ein

Erholungsgebiet direkt in der Néhe angeboten werden.

Naturnahe Griinzonen

Der Vorschlag soll zudem das karge Biotop Flon-Quartier 6kologisch aufgewerten.
In diesem, von Menschen und fiir die Menschen gestalteten Gebiet (vgl. Edition du
Flon, 2009, 64-65, eigene Ubersetzung), soll die kleine naturnahe Waldzone am
Rande des Flon-Quartiers vergroBBert werden. Im Angesicht der Tatsache, das sogar
heute ein solch kleiner Baumbestand Lebensraum fiir relativ viele Lebewesen bietet
(vgl. Kapitel 3.2.1), wird bei der Erweiterung dieser Griinzonen auf die gleichen
Charakteristika gesetzt: ein steiler Hang, unberiihrt und schwer erreichbar fiir die
Menschen. Damit wird die Idee verfolgt ein Stiick des Lebensraums, den der Mensch
dem Naturhaushalt durch die urbane Substanz genommenen hat, mit Hilfe des
offengelegten Bachs Flon an die Pflanzen, Insekten und Tiere wieder zuriick zu
geben. Damit soll die Vernetzung der urbanen und der 6kologischen Systemen

optimiert werden.
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Dar. 93: Vorschlag: Griinzonen, Plan (Quelle: Violetta Gejno)
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Dar. 94: Vorschlag: Bachoffenlegung. Schnitte: Boulevard Rue Saint-Martin und Rue Centrale
(Quelle: Violetta Gejno)
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Anthropogen
,durch den Menschen verursacht oder beeinflusst™ (Patt et al. 2011, 410)

Behdrden (vereinzelt) der Kommune von Lausanne:

Die exekutive Gewalt der Kommune von Lausanne ist die Gemeindeverwaltung — la
Municipalité (franz.), die ihre Autoritdt gemaB der kantonalen Gesetzgebung ausiibt.
Die Gemeindeverwaltung besteht aus 7 Mitgliedern und wird prisidiert vom
Syndikus — le Syndic (franz.), dem Rechtsbevollméchtigter einer Stadt oder
Gemeinde (vgl. Internet 19.11.2011c¢). Der Aufgabenbereich der
Gemeindeverwaltung liegt in der Administration des 6ffentlichen Dienstes, der

industriellen Betriebe und gemeinschaftlichen Eigentums (vgl. Internet 19.11.2011b)

Behorden (vereinzelt) des Kantons Waadkt:

Die oberste gesetzgebende Amtsgewalt im Kanton Waadt ist Le Grand Conseil
(franz.). Er besteht aus 150 Abgeordneten, die nach Proporzwahlrecht gewahlt
werden. (vgl: Internet 19.11.2011a, eigene Ubersetzung)

Die exekutive Gewalt im Kanton Waadt ist Le Conseil d'Etat (franz.). Er wird aus
sieben Conseillers d'Etat (franz.) geformt, die alle gleichzeitig an der Fiihrung eines
Department stehen. Der Prasident wird fiir fiinf Jahre gewahlt. (vgl: Internet
19.11.2011a, eigene Ubersetzung)

Biotop
,Lebensraum einer Biozone von einheitlicher, gegeniiber seiner Umgebung mehr

oder weniger scharf abgrenzender Beschaffenheit™ (Patt et al. 2011, 410)

Biozén
,Lebensgemeinschaft der in einem Biotop regelméfig vorkommenden Pflanzen und
Tiere, die untereinander (und mit Arten weiterer Biozonosen) in

Wechselbeziehungen stehen* (Patt et al. 2011, 411)
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Eindolung: Verlegung eines Bachs in Rohren unter die Erde (vgl. Internet

19.11.2011c¢)

Geomorphologie:
,Lehre von den auf die Oberfliche gestaltend wirkenden physischen Vorgéngen und

den durch sie geschaffenen Formen* (Patt et al. 2011, 413)

Molasse:
»aus dem Tertidr stammende kalkige oder sandige Schichten im Alpenvorland*

(Internet 19.11.2011c)

Moréne:
,»Oberbegriff fiir (oft hiigelformige) Gletscherablagerungen, aber auch
Gletschermaterial, das der Gletscher auf seiner Oberflédche transportiert* (Internet

11.04.2012)

PALM

Ein Gemeinden — iibergreifendes grofiflachiges Projekt der urbanen Entwicklung der
Agglomeration Lausanne-Morges, basiert auf Prinzipien der Nachhaltigkeit. 26
Kommunen der Agglomeration sind am Projekt beteiligt: Belmont, Bussigny,
Chavannes-pres-Renens, Cheseaux, Chigny, Crissier, Denges, Echandens, Echichens,
Ecublens, Epalinges, Jouxtens-Mézery, Lausanne, Le Mont, Lully, Lutry, Morges,
Paudex, Préverenges, Prilly, Pully, Romanel, St-Sulpice, Tolochenaz, Villars-Ste-

Croix

8 Abkiirzungen

ARE Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE

BAFU Bundesamt fiir Umwelt

BFS Bundesamt fiir Statistik BFS

PALM Projekt der Agglomération Lausanne-Morges
BUWAL Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft
BWG Bundesamt fiir Wasser und Geologie
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BLW Bundesamt fiir Landwirtschaft
STEP Station d'épuration des eaux de Lausanne, Abwasserkldranlage in Lausanne

WHO Weltgesundheitsorganisation
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